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Todos los trabajos desarrollados desde 1968; afio de puesta en
marcha del Plan Nacional de 1la Minerfa, constituyen anteceden
tes del presente proyecto. Evidentemente; el resumen de estos
trabajos se compendia,'en sus lineas generales en el programa
de acciones de caricter general o infraestructural incluido -
dentro de la revisidn del PNAMPM; abrobado por Consejo de Mi-

nistros de fecha 22(de Diciembre de 1978.

Los resultados obtenidos de la realizacibn de los trabajos an
tes mencionados y 1la experiencia 16gréda con los mismos, ha -
obligado a plantearse la necesidad de desarrollar un trabajo
que analice aspectos hasta ahora olvidados como es el del --
"transporte de mineral', ya que en muchos casos aunque se ten

gan grandes cantidades de cierto mineral o &ste sea priorita-

‘'rio su explotacibn no resulta rentable por su alto costo de -

transporte. Al mismo tiempo, otro de los aspectos que cita el
plan es analizar los problemas que se pueden plantear a la ho

ra de explotar los minerales.



‘2.- OBJETIVOS Y METODOLOGIA DEL ESTUDIO



Los objetivos bidsicos a alcanzar con el desarrollo de este --

proyecto, se pueden sintetizar como sigue:

- Facilitar toda suerte de elementos informatives que -
puedan conducir a la eleccibén de los medios 6ptimos de

transporte para una sustancia mineral.

- Exdmen de algunos de los brincipales buertos esbaﬁoles
con vista a la exportacidn de minerales con todos 1los

datos que de ellos puedan afectar a estos.

- Determinacidn de la incidencia del transporte para una
sustancia con el fin de definir su rentabilidad en su

relacibn precio/transporte.

De acuerdo con estos objetivos, se ha seguido la siguiente me

todologia para la realizacibn del présente trabajo:

- Se ha dividido el estudio en cinco grandes capitulos -
en los que en primer lugar se analizan los medios de -
transporte opcionales a emplear para el desplazamiento

de la mercancia a puerto en un supuesto de que la mina



se encontrase ubicada en el centro del pais.

En segundo lugar se realiza un andlisis de varios pueg
tos importantes de Espaﬁa; describiendo sus datos téc-
nicos, asf como ciertos comentarios acerca de su rendi
miento, huelgas sufridas; ademds de los datos destaca-

bles a la hora de su utilizacién.

De cara ya a la exportacién del mineral, se incluyefun
capitulo en el que se detallan las diferentes modalida
des de exportacibn y las responsabilidades que atafien

tanto al vendedor como al combrador.

Un capitulo llamado ''gastos adicionales", tratard de -
reflejar aquellos costes derivados de 6peraciones en -
puerto, p6lizas de seguro, etc... que de alguna manera

suponen un gasto en el total de 1la exportacién.

Finalmente, se mencionan en el Gltimo capitulo las '"po
sibles fuentes de ingresos' que en una operacidén de ex
portacidén pueden existir, es decir los créditos y la -

desgravacidén fiscal.

Asi mismo se unen al estudio,dentro del aﬁartado ANEXO0S, docu

001/.0-



"mentos, modelos de pSlizas de fletamento, tarifas, etc..., -

que se estiman de gran informacidn adicional.



3.- TRANSPORTE DEL MINE’RAL' A PUERTO




Dado que el objetivo del presente trabajo se centra en la ob-
tencidén de una idea concreta en cuanto a los conceptos y cos-
tos que forman parte de una exportacién, se considera necesa--
rio establecer, como primera etapa del estudio, elianélisis

del transporte del mineral a puerto.

En este sentido debe destacarse la incidencia de la distancia,
por lo que, por primera vez a lo largo de todo este proyecto,
entran en consideracidén las distintas bosibilidades que repre
sentan los cinco puertos, sefialados a priopi como més favora-
bles para realizar a través de ellos las ventas al exterior, -
en funcidén de una supuesta explotacién en el centro de la pe-

ninsula y un cargamento a manejar de 5.000 t. de mineral.

A continuacibn se examinan detalladamente las dos posibilida-

des existentes para realizar esta operacidnm:

- Transporte por ferrocarril

- Transporte por carretera



El estudio de este concebto vendria expresado en tres aparta-
dos o definiciones cuyo anilisis.conjunto determinardn la ren
tabilidad de este medio. Las tres definiciones serian: Insta-
laciones para la carga (cargaderos en mina o estacidn); tiem-
po de transporte, y precios (esta filtima definicién vendria -
dada por las tarifas vigentes en cada momento, por lo que se
omiten). '4 |
A continuacién se analizan las dos primeras definiciones an--
tes mencionadas, teniendd en cuenta, en todos los casos, la -
existencia de dos tipos de posibles vagones: vagones X de .-
25 t. de carga y un miximo de 25 vagones por convoy y vagones

XX de 57,2 t. de carga y un miximo de 10 vagones por tren.
3.1.1. Instalaciones para la carga. Cargaderos.-

Seglin los datos facilitados por el servicio técnico-comercial
de Renfe, existen dos posibilidades para este tipo de instala
cidén: su ubicacién en mina o en la estacidén mis prbxima a la

cantera.

Para la primera posibilidad seria necesaria la visita de un -

el onn
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equipo técnico de Renfe a la mina con.objeto de evaluar la --
rentabilidad y viabilidad de esta instalacidn en base a exten
sidén de los terrenos de la exﬁlotacién, si es permisible esta
instalacidn caso de no contar con terrenos bropios para el --

tendido de la via, tipo de maquinaria a instalar, etc.

En cuanto a la instalacidén de un cargadero en estacién seria
necesario igualmente el contacto entre ambaé compafiias con el
fin de establecer las necesidades que deberia cubrir dicho --
cargadero. Toda la maquinaria seria aportada por el exporta--

dor.

En principio, no se ha considerado la inversiémn que represen-
ta la construccibén de esta instalacifn, cuya amortizacidn gra
varia indudablemente el coste del transporte por ferrocarril

aumentando el mismo.
3.1.2. Tiempo.-

Considerando que un tren con vagones tipo X transportaria co-
mo maximo 500 t. de mineral, repartidas en 25 vagones de 25 t.
cada uno de capacidéd de carga, elntiempo necesario para el -
transporte por ferrocarril a los distintos puertos, teniendo

en cuenta el kilometraje seria el siguiente :

4

Qo./oo.
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CADA

TREN (500 t.)

TOTAL MATERIAL (5.000 t.)

Vigo
Aviles
Santander
Bilbao
Valencia

(7L BV B oS T T R

DIAS
DIAS
DIAS
DIAS
DIAS

13 DIAS
12 DIAS
11 DIAS
12 DIAS
14 DIAS

Utilizando tren con vagones tipo XX, se transportaria como --

méximo 572 t. repartidas en 10 vagones de 57,2 t. cada uno de

capacidad de carga, lo que supondria un tiempo para el-trans-

porte total de matérial a los distintos puertos distribuidos

de la siguiente forma:

CADA

TREN (572 t.)

TOTAL MATERIAL (5.000 t.J

Vigo
Aviles
Santander
Bilbao
Valencia

TR T SRS

DIAS
DIAS
DIAS
DIAS
DIAS

12 DIAS
11 DIAS
10 DIAS
11 DIAS
13 DIAS

Y A
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Finalmente debe sefialarse que en hipbtesis de cdlculo utiliza
da tanto para vagones X como XX, se ha supuesto que RENFE dis
pone del suficiente material como péra hacer posible el en--
viar un convoy diario. Este té&rmino ﬁerfectamgnte posible en
cuanto a nfimero de vagones parece posible en cuanto a trac--

cién, segfin confirma la Direccidén Comercial de RENFE.

El total de vagones necesarios para enviar las 5.000 t. seria:
para tipo X 250 vagones de tara 10 t, y capacidad de 20 t. Pa

ra XX 100 vagones de tara 22,8 t. yvcaﬁacidad 57,2 t.
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3.2, Transporte por carretera.-

Evidentemente este sistema, presenta como ﬁrincipal ventaja -
que el punto de partida con destino al ﬁuerto de exportacién

estaria ubicado en la propia planta de prebaracién, que los -
elementos de carga no son necesarios de considerar y que esta
operacidén podria realizarse: o bien desde las propias tolvas
de salida de‘flotacién, o bien mediante una simble pala carga

dora de las que necesariamente se dispondrd en la explotacidn

El transporte se realizaria con camiones basculantes de 25 t.,
habiéndose calculado que podria utilizarse entre 10 y 20 .ca-

miones.

Asi, para transladar 5.000 t., carga mixima de un sdlo envio,
serfa necesario entre 20 dias miximo y 10 dias minimo, por lo
que se ha considerado como base de cidlculo el adoptar 15 dias

para disponer de este volumen en el puerto de embarque.
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3.3. Consideraciones sobre ambas modalidades. -

Después de realizar un balance comparativo de las ventajas e
inconvenientes del ferrocarril y la carretera cabe destacarse
como principal ventaja a favor del ferrocarril su economia --
que en el caso de grandes transﬁortes y muy regulares buede -

llegar a ser a@in mayor.

Sin embargo, la carretera presenta ventajas en cuanto a todos
los demds factores: rapidez y regularidad, accesibilidad a --
las instalaciones de la mina y del buerto y seguridad en la -
entrega. La suma de estos factores resulta en la mayoria de -
los casos superior al peso de 1la diferenc}a de coste de la --
operacidn ya que supohe un ahorro en cuanto a:
- La instalacién de un cargadero en estacifn o en mina -
(con ramal), concepto este que representa una inver ---

si6n.
- Problema de almacenaje y descarga en ﬁuerto con mayor
coste y peligro de no disponer de carga para un buque

a la fecha prevista.

Como conclusidén, puede decirse que no existen ventajas ni des
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ventajas absolutas, sino puntos de vis;a.y necesidades a cu--
Vbrir. El vendedor deberd estudiar cuales son los objetivos a
alcanzar en una operacibn de venta de su mercan;ia: la rapi--
'dez?; seguridad?, economia?;y'segﬁn su brobio interés, elegir

uno u otro medio de transporte.



4.- ANALISIS TECNICO DE LOS PUERTOS
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4.1. Vigo.-

Los accesos terrestres por carretera a este puerto se efec--

tuan mediante las carreteras nacionales siguientes:

N-120.- Logrofio, Vigo, Tramo Orense, Vigo con dos carri-

les y via lenta.

N-550.- Corufia, Vigo y Tuy por la costa, Tramo Vigo, La

Guardia, con dos carriles.

" N-550.- Finisterre a Tuy por la costa, Tramo Vigo, La --

Guardia, con dos carriles.

El enlace con la red de carreteras nacionales se realiza por

las siguientes vias:

- Por la calle de La Corufia, Gran Via del Generalisimo y -
Plaza de Espafia, con las carreteras N-120 Orense-Madrid

y Pontevedra (variante llamada Travesia de Vigo).
- Por la calle Felipe Sinchez y Transversales a Garcia Bar

bén (Oporto, Serafin Owendafio, Isaac Peral), y paso su--

perior sobre 1la Estacibn de Ferrocarril de Mercancias en
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Guixar con la C.N.-550 Corufia a Vigo y Tuy y de esta por
la Avenida de Buenos Aires; con la Travesia de Vigo, va-

riante de la Nacional 550.

- Las calles Felipe Sﬁnchez; Concepcién Arenal; Avenida in
terior de Orillanas y explanadas del Berbés y Bonzas, --
han sido declaradas sobrantes de la zona de Servicio de
puerto de Vigo ﬁor la O0.M. del 13 de Julio de 1968 'para
ser ‘entregadas al Patrimonio del Estado y Ayuntamiento -

de Vigo.

‘Los accesos terrestres ﬁor ferrocarfil se efectuan por los en
‘laces farroviarios del Puerto con la Red Nacional de ‘los Fe--
rrocarriles Espafioles se realizaran por el ramal directo Cha-
pela-Puerto. E1 "hinterland" del Puerto esti recorrido por --

dos lineas férreas:

- Vigo-Orense, Orense, Monforte, Ponferrada, Leén

- Vigo, Orense, Puebla de Sanabria, Zamora

El ancho de 1la via normal es de 1.668 m. Dispone de una sola

via y su electrificacién abarca el Tramo Monforte, Ponferra--

da, Leén.

Y A
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Las comunicacioﬁes interiores por carretera se realizan a tra
vés de la red interior de carreteras del servicio del Puerto
de Vigo que esta formada'bor una via principal de comunica:--
cidén que se extiende a lo largo de las instalaciones portua--
rias, y de la cual derivan las demds carreteras que sirven a

los diversos muelles: Su longitud es de 5;500'm.

La via principal mencionada puede.suﬁonerse dividida en dos -
secciones por un.importante nudo de enlace con la red exte--
rior de comunicaciones, constituido por su entronque con la -
calle de COncepciﬁn Arenal prolongacidén de la de Colén; que a
su vez arramnca del final de 1a carretera de Villacastin a Vi-

go, hoy C.N.-120 Logrofio a Vigo y Tuy.

A partir del enlace con la C/. Concepcién Arenal, se extiende
hacia el Este el ramal de la via princiﬁal mencionada, que --
sirve a los muelles de Comercio, Transversal, Arenal y Guixar,

y termina en la Dirsena de Bonzas.

De la carretera de circunvalacidn arrancan las de servicio di
recto del puerto, siendo las prinCipales las que terminan en
el muelle de Transatlénticos, muelle de Comercio, Transversal,
del Arenal y Dirsena de Guixar. Su ancho medio es de 15 me--

tros y su pavimento es taco de adoquin sobre base de hormigdn

coid e
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y adoquinado sobre arena.

Las comunicaciones interiores por ferrocarril se efectuan por
las Vias férreas generales que unen la Estacidén de clasifica-
cién del muelle del Arenal con el muelle de Transatlanticos y
las Darsenas de El1 Berbé&s y del Puerto Pesquero, disboniendo

de vias férreas los muelles Comerciales del Arenal; Tranver--
sal y Comercio, el de Transatlinticos; y los pesqueros de las

Darsenas 3 y 4 de E1l Berbés.

El ancho de la via normal es de 1,668 m. y su longitud de --

15.000 m,

A continuacibn se detallan 1los principales factores que, de -
cara al embarque de mineral a granel pueden destacarse dentro

de este puerto.
- MUELLES Y CALADOS -

El muelle que se utilizaria como granelero en este puerto, se
ria el del Arenal, por ser el que mis se ajusta a este tipo -
de cargas. El calado de &ste muelle es de 33 pies, lo que per

mite atraque de buques de més de 15.000 t. de registro neto.



- MEDIOS MECANICOS DE TIERRA -
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El andlisis de este campo resulta de ‘sumo interés bara el prg

sente estudio,

El puerto de Vigo cuenta con los siguientes medios . mecédnicos

de tierra :

grdas de pOTLicCOS ..vevevrncnvanaraoas 4
grias autombviles ......ccvveveeccanns
carretones ..0...'..'0.'0..!.......Q'I'

COTTCS tieescesacscccscanacacnnsacnsocas 1

carretillas elevadoras cececeseqrecean 18

carretillas transportadoras ....ec.... 4
palas cargadoras ....ccecevcaccarnconn 2
tractores @ 6 0 ¢ 9 9 9 0 ¢ P QO PO P QOO QSO QN 2

TEMOIQUES tvvvveecrrocnocncrnnononenan 17

CUCharas ® 9 0 000 0 PP P e LE L LEANOEL Qe 15

- DEPOSITOS Y ALMACENES -

v -~ o~

Los depdsitos comerciales de este puerto cuentan con una -'su-

perficie de 106.326 m>

, de los que 77.118 pertenecen a los --

descubiertos y 29.249 a los cerrados. Estos a su vez se en--

.0./0..
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cuentran divididos en tres zonas de almacenaje disminuyendo -
su precio para 1la zona C resﬁecto a las zonas A y B. El mue--
lle del Arenal cuenta con 48.614 m2 de suberficie para los de

pb6sitos descubiertos.
- BREVE RESENA ESTADISTICA -

Con el fin de exponer brevemente una idea general de lo que -
el puerto de Vigo supone para el trdfico maritimo de Espafia a
continuacidén se relacionan los brincipales datos estadisticos

que facilitan una idea sobre el interés del puerto.

-

a) El1 n° de buques graneleros entrados/salidos en el afio

fué de: 48 buques.

b) E1 total de toneladas de graneles cargadas y descarga

das fué de: 168.931 t.

¢) El1 total de toneladas movidas ﬁor_ferrocarril fué de:

45.497, y las movidas por carretera fué de: 1.167.444

toneladas.

- DATOS RELATIVOS AL PUERTO DESTACABLES A LA HORA DE SU UTILL
ZACION. CONCLUSIONES -

cedd ol
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Con el fin de poder establecer claramente los distintos paré-

metros que influyen en una operacién de transporte maritimo a

través de este puerto se estudid el mismo a través de los fac

tores a tener presente a la firma de un contrato.

-~ -

Asi, con independencia de los costes y gastos portuarios de-

ben tenerse en consideracidn los siguientes factores:

52-

e

La plancha garantizada seria de 1,000/1.500 tonela--

das por dfa.

El horario normal del puerto es de 8.30 a 12.30 y de
14.00 a 18.00 horas.

Los dias hibiles del puerto son de lunes a sabado me

diodia.

Existe tiempo de horas extraordinarias, abonando el

importe correspondiente.
No es un puerto que sufra demoras o aglomeraciones.

Las huelgas no son frecuentes.
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4.2, Aviles.-

Los accesos terrestres por carretera al puerto se efectuan -

por la Ada.del Conde de Guadalorce que discurre paralela a -

la Ria, estd a su vez unida con la Carretera Nacionaln? 632

de Ribadesella a Canero, por tres enlaces:

El paso a nivel de Larrafiaga con RENFE y el ferroca--

rril estratégico Ferrol-Gijén de via estrecha.

La transversal de la Marua o travesia del Cristal de
6m. de ancho, aglomerado asfdltico y capacidad para -
400 vehiculos/hora (paso inferior de RENFE y Superior
del Ferrol-Gijén).

Calle Demetria Sudrez (paso inferior RENFE y Ferrol--
Gijén) de 6m. de ancho, aglomerado asfdltico y capaci

dad de 430 vehiculos/hora.

La unién con el "hinterland" del puerto se consigue -
por la Carretera Nacional 632 de Ribadesella a Canerq
que enlaza en Aviléé con las Autopistas A-8 (Gijén --
Oviedo-Avilés) y en Serén con la A-66 (Serén-Oviedo)-

enlazando en Oviedo con la Carretera Nacional 630 de

‘0.0/000
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Sevilla a Gijén, con relacién, por tanto, con toda la

red nacional.

- Al muelle Oeste de la Dirsena de San Juan de Nieva --
llega una carretera particular de la Real Compafiia As
turiana de Minas, S.A. por la que se realiza el trdfi
co de aquella con sus instalaciones de Arnao, asi co-

mo el de varias Factorias enclavadas en aquella zona.

El acceso ferroviario fundamental estd constituido por la 1i
nea Villabona-San Juan de Nieva, de RENFE, que empalma con -
la linea Ledn-Gijén, con relacién por tanto con toda la red
de ancho normal espafiol y con las cuencas carboniferas de -
Mieres y Langreo en Asturias, todo ello via tnica y electri-

ficada.

Los muelles afectos a la Empresa Nacional Siderurgica, S.A.
estdn servidos por la misma con ferrocarril de via RENFE, en

1azando en Nubledo con la linea Villabona-San Juan de Nieva.

La comunicacién interior por carretera al puerto se efectda
por un acceso paralelo a la Ria de 9 m. de ancho, 2.400m. de
longitud, aglomerado asfdltico con capacidad para'600 vehicu

los/hora, dando servicio a la zona pesquera y al ‘Fondeadero

vaolees
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de San Agustin, continua por el centro del Playdén de Raices
con 12 m. de ancho, 1.400 m. de longitud, aglomerado asfdlti
co con capacidad para 800 vehiculos/hora que sirve a los de-
pésitos de dicha zona y donde tienen su enlace los ramales -
para los distintos muelles, todos ellos servidos por cérretg
ras de 7m. de ancho, aglomerado asfdltico y 2.430m. de longi

tud total con capacidad para 380 vehiculos/hora.

La comunicacién interior por ferrocarril se efectua pof la -
red interior; dicha red estd constituida por vias de REN
FE, con acceso desde 1a estacién de San Juan de Nieva. Todos
los muelles comerciales estdn servidos por dos o tres vias ,

asi como la zona de depdsitoé en el Playén de Raices.

Existe un emparrillado de maniobras en el mismo, limitando -

con los terrenos de RENFE.

La longitud de vias dentro de la zona de servicioes de 10.265m..
de los cuales 7.150 m. son propiedad de la Junta y el resto
3.115 m. propiedad de la RENFE (en concesidén administrativa)

todas sin electrificar.

El muelle Oeste de la Darsena de San Juan de Nieva, estd ser-
vido por la Real Cia Asturiana de Minas, S.A. con ferrocarril

de ancho RENFE, desde sus instalaciones en San Juan de Nieva.

coefoee
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- - MUELLES Y CALADOS -

El muelle que se utilizaria como granelero seria el de Raices

de San Juan de Nieva. El calado de este muelle es de 8 m.
- MEDIOS MECANICOS DE TIERRA -

El puerto de Avil&s cuenta con los siguientes medios de tie--

rra:

Grias de doble pOTtico .....cceevvrnvcccnscas 12
Gruas de pbrtico automotoras e ereeeeenaeee. 19
PUENLES ErUA tvvevvecnonacseosrsassarococanscs 2
Torres de descarga ...;...................... 2
Puntales ..................;.................. 1
Grias autombviles ...........................; 4
Carretillas elevadoras .......coevevveuvecnenns 2
Cucharas .....ceieeereneesesseccssensnocnsanss 31

Calderos ® 6 6 0 0 0 8 6 0 0 OB P OB O WO PRGSO NE e Qe e 14
- DEPOSITOS. ALMACENAJE -

El puerto de Avilés cuenta con una superficie total para depg

sitos de 97.281 n? de los que 96.121 m? pertenecen a los depé

R A
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sitos descubiertos, y esta superficie, a su vez estd dividida
en tres zonas: A, B'y C como tres categorias con tres precios
diferentes. El muelle de Raices de San Juan de Nieva cuenta -

con 15.970 m2 de superficie para depésitos abiertos.
- BREVE RESENA ESTADISTICA -

Los buques graneleros entrados y salidos en el aﬁé fueron 955,
Las mercancfias cargadas y descargadas, también en cuanto a --
graneles se refiere, fué de 3.258;257, y las toneladas movi--
das por ferrocarril y carretera fueron 1.556.969 y 1;640;091

respectivamente.

- DATOS RELATIVOS AL PUERTO DESTACABLES A LA HORA DE SU UTILI
ZACION., CONCLUSIONES -

De las entrevistas realizadas para establecer 1los parémetros
mis destacables del puerto, con independencia de los costes -

ge. deduce los siguientes:.

12- La plancha oficial es de 2.000/2.300 t., aunque estd

experimentado un aumento de 300 t. por afio.

2%- El1 horario normal del puerto es de 8.00 a 12.00 y de

R A
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14.00 a 17.00 horas.

Los dias hdbiles son todos menos los festivos.
En cuanto a horas extraordinarias existen, pero es -
clara  la tendencia, por parte de la J.0.P. de eli

minarlas.

No es puerto que sufra demoras, los atraques son al

dia, tampoco sufre aglomeraciones ni congestiones.

Las huelgas no son normales, pero las que se han prg‘
ducido han sido en los muelles de Ensidesa (esta em-
presa tiene concesidn exclusiva de gran parte de los

muelles de Avilés).

El ritmo de trabajo durante el pasado afio, ﬁodria ci
frarse, atendiendo al rendimient?, en un 80% (ij glo
bal, aunque con las obras de puerto, efectuidndose ac
tualmente, podria alcanzar una plancha de 2.000/3.000

toneladas.

Este puerto esti bien dotado en cuanto a medios y su

trabajo est4d bién planificado en base a 1los mismos.
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9°- E1 medio mds comdn utilizado en la recepcidn de la -
mercancia es el ferrocarril, debido al alza de pre--

cios en los combustibles.

10°- Los depbsitos estdn actualizidndose con las nuevas --

obras.
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4.3, Santander. -

Los accesos principales por carretera son los siguientes:

- Desde Asturias: Carretera Nacional 634, denominada San
Sebastian-Bilbao, Santander-La Corufia, que enlaza en -

Torrelavega con C;N. 611 de Palencia-Santander.
- Desde Palencia: Carretera Nacional 611 antes citada.

- Desde Burgos: Carretera Nacional 634 de Burgos a San--

tander.

- Desde Bilbao: Carretera Nacional 634 de San Sebastian-
Bilbao-Santander-La Corufia, que se desvia en Solares -

hacia Santander por 1la C.L. 433.

- Desde este ramal existe otro, que, constituye el acce-
so preferente para el trifico procedente de Bilbao y -
que se denomina de Santander a San Salvador bor Nueva

Montaifia.

Los accesos al puerto desde las tres primeras provincias pue-

den efectuarse a través de 1la ciudad o desviandose antes de -

QQQ/.OC
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ella hacia la zona martima.

El acceso desde Bilbao se realiza directamente al mismo puer~
to por la calle de Marqués de la Hermida que ﬁertenece al --

puerto.

Los accesos terrestres por ferrocarril se efectuan por las si
guientes lfineas:

- El1 ferrocarril de RENFE de Madrid a Santander por Va--

1ladolid y Palencia y los Ferrocarriles de la Costa,de

via métrica, Santander-Bilbao y de Santander-Oviedo-Gi

joén.

Al igual que ocurre con las carreteras, el acceso de los fe-
rrocarriles a la ciudad tiene lugar ﬁor su parte Oeste, para
llegar a la Estaci6n Unica de RENFE y FFCC de la.Costa. De di
cha estacién parte una via de 4 carriles que lleva en estuche
la de ancho‘normal y la métrica y que se desarrolla en una --
recta de 390 m. de longitud por el eje de la calle Calderdn -
de la Barca, para empalmar con las vias de estuche del puerto
en el limite de la Zona de Servicios, frente al Hotel Bahia ,

en las proximidades de la Avenida de Alfonso XIII.

T
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Las comunicaciones interiores por carretera del puerto de San
tander estin condicionadas por su situacibn, similar a todos
aquellos puertos en los que la linea divisoria entre el puer-

to y la ciudad es imprecisa y muchas veces dificil de fijar.

Las estaciones de RENFE y la de los ferrocarriles de Santan--
der-Bilbao y Céntabrico se encuentran situadas en el interior
de la ciudad. Por ello la benetracién de los vagones en el --
puerto o su salida del mismo exigen complicadés maniobras qué
interrumpen el tridfico de automdviles en las calles de acceso

al recinto portuario.

- MUELLES Y CALADOS -

El muelle que se utilizaria como granelero en este puesto seria

el que de la margen norte o los tramos 10 y 11. El calado de

estos muelles son: 9,50 m. y 10,50 m. respectivamente.
~ MEDIOS MECANICOS DE TIERRA -

El detalle de la maquinaria de tierra que disponga un puerto,
resulta muy interesante a la hora de elegir un puerto determi

nado.
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El conjunto de estos medios en lo que al puerto de Santander

se refiere, se desglosa en la siguiente forma:

grias de pértico Cereseersessnssesareanes 34

griias autom6viles .......ceeevun.. e 6
otras grfias ...cieeeececcocns ceesussresces 1
carretillas elevadoras .......... ceeesonn 32
carretillas transportadorés cessreanacses 8

palas cargadoras ......ceectcvoercnncnans 53
TraCtoresS ...ivisevsevocccccsscrocenncsas 15
"TEMOlqUes ...eeeeccncnan Ceersstersesesans 14
cintas transportadoras .........oce000000 91

CUChATAS ..cevvevecorecooccacsasssosnsnasnn 79

pPlataformas .....coveeieceecactccnccnioans 2

- DEPOSITOS. ALMACENAJE -

Los depdsitos del servicio y particulares, dentro de su divi-

2

sién "descubiertos' cuentan con un total de 181.745 m~, la su

perficie correspondiente a los cubiertos y abiertos es de --

20.419 m®

metros cuadrados.

y la superficie de los cerrados responde a 50.619,20

Estos depbésitos a su vez, estdn distribuidos en tres alineacio
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nes cuyos precios varian de mayor a menor seglin sean zonas A,

B o C.
- BREVE RESERNRA ESTADISTICA -

Con el fin de evaluar el volumen que ocupa el puerto de San--
tander en el campo maritimo de Espaﬁa, a continuacidn sefiala-

mos que:

- Los buquesfgraneleros entrados en el afio fueron 944 --

(2.441.562 TRB).

- E1 nGmero de toneladas cargadas y descargadas fué de:

1.620.550 t.

- E1 medio mis comGn de envio de las cargas al buerto --

fué la carretera.

- DATOS RELATIVOS AL PUERTO DESTACABLES A LA HORA DE SU UTILI
ZACION. CONCLUSIONES.

En este apartado se estudian aquellos factores, que con inde-

pendencia de costes y gastos portuarios, deben tenerse en con

sideracibn:

RN A
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La plancha garantizada seria 1.500/2.000 toneladas al

dia.

El horario normal del ﬁuerto es de'8;00 a 12;00 ho--

ras y de 14.00 a 18.00 horas.
Los dias hibiles son todos excluidos domingos.

Existe posibilidad de horas extraordinarias abonando

&1 importe correspondiente.

No es un puerto conflictivo en cuanto a huelgas, asi

- como tampoco sufre demoras ni aglomeraciones. Los -

atraques son al dia.

El método mis comfin de disponer las cargas es a gra-

nel.

El ritmo de trabajo durante el pasado afio se conside

ra como '"a pleno rendimiento”,

Las cargas de este tipo de mercancia son muy regula-

Tres.

Hay posibilidades de retornos.
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4.4, Bilbao.-

‘Los accesos principales por carretera son los siguientes:

- La autopista Bilbao-Behobia comunica con el puerto me-

diante la N-634.

- La N-240 a Madrid por Barazar, enlaza la N-634 a siete
kms. de Bilbao con la N-1 en Vitoria.
- La N-625 a Madrid por Ordufia, enlaza la N-634, a cinco

kms. de Bilbao, con la N-1 cerca de Pancorbo.

- La C-6313 a Bermeo, Guernica y Lequeitio, hasta enla--

zar en Devos con la N-634.

- La C-639 se separa de la N-634 en Burcefia, a pocos me-
tros del puente sobre el rfo Cadagua, y bordea la Ria
y el Abra hasta el puerto de pescadores de Ciervana, -
donde se separa de la costa bara ir a enlazar con la -
N-634 en Somorrostro. Existen enlaces entre estas dos
vias en Baracaldo; Sestao-San Salvador del Valle; Por-
tugalete-Ortuella con bifurcacién a San Sanvador del -

Valle, que reticulan la zona industrial pesada vizcaina.

'0'/0:0
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Los accesos al puerto estin constituidos:

- Desde la N-634 a los muelles de Bilbao en ﬁrimer lugar
a través de la Avenida de Zumalacarregui -con dos ca--
“rriles por direccién-. Puente del General Mola y calle
de la Aduana; en segundo lugar a través de la 1llamada
Solucibén Centro- con tres c;rriles ﬁor direccidn y Ala
meda Mazarredo, con dos rampas de acceso una desde es-
ta dltima calle y otra desde el Puente del Generalisi-

mo.

- A los muelles del Canal de Deusto a través del Puente
del Generalisimo, calle Botica Vieja y '"Camino de Mor-

gan",

- Desde 1a C-636 al muelle de Zorroza, por la calle de -
Hermb6genes Rojo con un paso inferior bajo el F.C. Bil-

bao-Santurce.
- Al complejo portuario de Santurce, 1° mediante paso --:

elevado sobre el mismo F.C.; 2° a través de las calles

Avenida de Murrieta y Plaza Juan Jo$§é Mendizabal,; 3° -

§00/000
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por ramal del Servicio préximo al dique de Santurce.

- Desde la C-6311 a los muelles del Canal de Deusto: 1°-
agua arriba a través de la Avenida de las Universida--
des, Botica Vieja y Camino de Morgan; 2° agua abajo di
rectamente ﬁor el camino de servicio de la margen dere

cha.

Los accesos terrestres por ferrocarril se efectfian por las si

~guientes lineas:
- Linea de Bilbao a Miranda de Ebro, donde enlaza con la
-de Madrid-Hendaya. 104 km. Electrificada. Doble via an

cha. RENFE.

- Linea de Bilbao a Santurce 16 km. Doble via ancha. --

Electrificada. RENFE.
- Linea de Baracaldo a San Julifin de Musques, enlaza en
Baracaldo con la anterior. 13 km. Via ancha. Electrifi

cada. RENFE.

- Linea de Bilbao a Santander, 119 km., Via estrecha.FEVE

00‘/.(.
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- Linea de Bilbao a La Robla, accede a la zona portuaria
en Luchana-Baracaldo y, mediante ella comunica con el

puerto la anterior. Via estrecha; FEVE.

En cuanto a las comunicaciones interiores por carretera pode-

mos decir que:

- E1 puerto de Bilbao estd constituido por cuatro unida-
des claramente diferenciadas y notablemente Aistantes
entre si: Muelles de Bilbao, Canal de Deusto; Muelles
de Zorroza y Muelles de Santurce. Entre ellos ademis ,
hay varios muelles de particulares. No existe entre‘eé
tés zonas red de comunicaciones del Servicio, por lo -
que las vias de circulacién que las une estén resefia--

das anteriormente.

- Los muelles de Bilbao cuentan con una carretera de Ser-
vicio de diez metros de anchura por el fondo de los de
nominados 'de Abandono" y '"Churruca"; en el resto, cir

culacién a través de la zona de servicio.

- En el muelle del Canal de Deusto existe una carretera.

de ocho metros de anchura por ambas mirgenes.
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--La circulacib6n en el muelle de Zorroza es a través de

la zona de Servicio.

- En cuanto a los muelles de Santurce la comunicacién in
terior ﬁor carretera se verifica a través de la carre-
tera de Servicio que cuenta con 12 metros de anchura -
"en el Reina Victoria Eugenia y de ocho metros en el --
Muelle Adosado y en el Princesa de Bspaﬁa. Ramal que -
partiéndo de la via anterior lleva a 1la Estacidn Mari-

tima donde termina en amplio aparcamiento.

Las comunicaciones interiores por ferrocarril .se realizan de

la siguiente forma:

- Los muelles de la margen derecha de la Ria (Canal de
Deusto y algunos particulares) no tienen accesos ferro
viarios. Los de la margen izquierda tienen acceso a la
Red Nacional a través del F.C. de Bilbao a Santurce re

sefiado anteriormente.
- MUELLES 'Y CALADOS -

El muelle que se utiliza como granelero en el puerto de Bil--

bao es el de Zorroza, que cuenta con un calado de 6 m.
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- MEDIOS MECANICOS DE TIERRA -

El puerto de Bilbao estd dotado de los siguientes elementos -

mecinicos terrestres:

grdas de pértico ........,.....).... 177
grias autombviles ..... cecssnesnsans 20
OtTas Grlas ...ceieronennnnrracacnns 6
carretillas elevadoras ......¢.c00., . 190
‘carretillas transportadoras ........ ,v12
palas cargadoras .......ci0000000nnn 38

LracCltoresS .ivecrececcecscacennnsonaa 6

- DEPOSITOS Y ALMACENES -

Dentro de la distribucién de: descubiertos, cubiertos y abier
tos, y cerrados, la suberficie correspondiente a cada uno de
ellos corresponde a: 529.533, 1.703 y 71.254 m2 respectivamen

te.

Se encuentran a su vez repartidos en zonas A, B y C, corres--

pondiendo a cada una de ellas distintos precios.

Q.'/(QQ
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- BREVE RESENA ESTADISTICA -

Con objeto de ofrecer una pequeﬁa banorﬁmica de lo que signi-
fica el puerto de Bilbao en el transborte maritimo esﬁaﬁol, a

continuacidn se detallan los siguientes datos estadisticos:

-. E1 n° de Buques graneleros eﬂtrados fué de 1.283 suman

do un total de 3.822.581 TRB.

- E1 total de toneladas de,graneles, cargadas y descarga

das fué de 3.092.139.

- E1 medio terrestre de transporte mis utilizado fué el

de carretera.

- Datos relativos al puerto, destacables a la hora de su

utilizacién. Conclusiones.

Con independencia de los costes y gastos portuarios, -existen
otros términos de caréicter prﬁctico que ayudan a definir el -
transporte maritimo para uno y otro puerto. En el puerto de -

Bilbao estos factores se traducen como sigue:

1°- La plancha es de 2.000/2.500 t/dfa.



El horario del'ﬁuerto es de 7 a 14 y de 14 a 21 ho--

ras.
Los dias hibiles del puerto son de lunes a sibado.
Existe posibilidad @e horas extraordinarias.

Las huelgas son imﬁrevisibles,.pero en relacién con
el ﬁasado aﬁo; puede establecerse una media de 5 al

afio.

No son normales las demoras o congestiones aunque el

pasado aﬁo; Bilbao sufrif 1 dia entero de demoras.

No se admiten graneles en los almacenes. Serian colp

cados en muelle y al aire libre.

El modo mids usado de recepcibn de cargas es el .ca--

mi6én debido a la mala politica de abandono de RENFE.

Se dan continuamente los retornos.
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4.5. Valencia. -

Los accesos terrestres se efect@an por las siguientes carrete
ras: La Radial III de Madrid a Valencia y las Nacionales 340,
de Cadiz a Barcelona bor Milaga, que a su vez enlaza en Sagun

to con la 234, que comunica con el Rincdn de Ademuz.

Por tanto, dividiendo el '"hinterland' del puerto en sectores,
podemos decir que 1la ﬁriméra de las carreteras mencionadas --
une con el Sector Oeste, la segunda con los sectores Norte, -
Sur y Noroeste ayudadé por la N-234; y con el Sudoeste 1la --
N-430.

Los enlaces de estas carreteras con el puerto se vienen efec-
tuando hasta la fecha en forma muy defectuosa, a través de --
tramos antiguos de carretera totalmente saturadas de trifico

o convertidas en vias urbanas asi como saturadas.

En relacién con los accesos al puerto, siguen en el mismo es-
tado que en afios anteriores, lo que equivale a un empeoramieg
to de la situacifn como conseéuencia del incremento del trafi
co, tanto urbano como de trdnsito e interurbano ademds del na
tural desgaste de los firmes, con lo cual la situacidén del --

trifico cada vez estd mids deteriorada.

coedoun
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Los accesos terrestres por ferrocarril se efectian como si--

gue:

a) Valencia-Barcelona-Port Bou

b) Valencia-Zaragoza-Vascongadas-IrGn

c) Valencia-Cuenca-Madrid

d) Valencia-Madrid-Andalucia-Extremadura

e) Valencia-La Encina-Alicante-Andalucia Oriental

De todos estos trayectos, sb6lamente estid electrificado en 1la
actualidad el de Port Bou estando prevista la répida electri-
ficacién de itinerario Valencia-Albacete-Madrid.

Estas lineas estin conectadas directamente con la red ferro--

viaria interior del puerto.

En cuanto a las comunicaciones interiores por carretera pode-

mos decir que:

- Todos los muelles del puerto estin enlazados entre si
y con las vias exteriores al mismo por una calzada de
10 m. de anchura, con firme de adoquin y mosaico y que
recorren dichos muelles en sentido longitudinal, sien-

do suficiente para servir al trdfico portuario.

oqo/cot

el cee
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Las comunicaciones interiores por ferrocarril estdn trazadas

como sigue:

- Junto a la verja de cierre del Puerto, circundan a és-
te desde el Transversal de Levante al de Poniente tres
vias con carril de 45 kgs. sobre balasto; dos de ellas
continuan junto al Esﬁaldén del Muelle de Levante en -
toda su longitud; también con carril de 45 kgs. y asen
tadas sobre larguero de hormigén; También dos de estas
vias por el otro extremo llegan hasta el muelle .Espi-
gén del Turia y pasando por el Muelle del Turia, hasta
el Muelle del Sur, formando asi la red ferroviaria --
princibél que enlaza los extremos del puerto, con 1los
escapes necesarios para relacionar- entre si estas vias
generales y permitir toda clase de maniobras. De ellas

se derivan las vias que sirven 1los distintos muelles,

dos por el borde del muelle y una por su interior.

- La red ferroviaria interior del puerto es .completa Yy
capaz de servir todo el tridfico previsto, pues la ten-
dencia cada dia mayor, es a efectuar el transporte por

1
camidn.

.‘olqon
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- MUELLES Y CALADOS -

El muelle utilizable como granelero es el de Levante que cuen

ta con 9 m. de calado.
- MEDIOS MECANICOS DE TIERRA -

El puerto de Valencia cuenta con numerosas grGas de pértico y

autombviles asi como:

Carretillas elevadoras ......eeeese.. . 210
Carretillas transportadoras ........ 57
PAlaS .vvvueerrnnneerrnnneeannnneees 29
~Cintas transﬁortadoras Cesesrscanvas 56
Cucharas ...ceveceeecccccnacnonsnnas 71

TOlVas .ivevrcearecconrenranoccnaces 14
- DEPOSITOS Y ALMACENES -

La superficie que ocupan los depésitos segln las clasificacio
nes de: descubiertos, cubiertos y abiertos, y cerrados son de
234.514, 26.930 y 28.881 m2 respectivamente, y a su vez se di
viden en las tres lineas de alineacidn normales de un 'puerto

- A, By C-.

000,'..
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- BREVE RESENA ESTADISTICA -

- E1 n° de los buques graneleros entrados en el afio es -

de 185.

- Las toneladas de.granel; cargadaé y descargadas fueron:

1.

307.548 t.

{-
- E1 n°® de toneladas recibidas por ferrocarril y carrete

ra fué de 77.336 t. y 4.843.829 t. respectivamente.

- DATOS RELATIVOS AL PUERTO DESTACABLES A LA HORA DE SUUTILI

ZACION. CONCLUSIONES -

12-

No existe plancha oficial, se recibirian las tonela-
das y serian cargadas por jornadas aplicando,la tari

fa correspondiente.
El horario es por turnos de mafiana, tarde y:.noche, -
aunque las horas extraordinarias tendrian que ser --

justificadas.

Los dias hédbiles del puerto.son todos menos los fes-

tivos,
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42- No sufre demora alguna., Los atraques son al dia.

52- Ha habido algunas huelgas aunque en menor proborciﬁn

que en Bilbao y Barcelona.

62- Este puerto trabajb el pasado aﬁo.a‘ﬁleno rendimien-

to.

Este puerto, por razones de.distancia, conflictividad y por -
ser eminentemente un puerto frutero por contenedores, no se -

considera como el mids recomendable para graneles minerales.



5.- LA EXPORTACION SEGUN LAS DISTINTAS

MODALIDADES DE VENTA
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En toda operaci6n de compra-venta internacional las mercan--
cias han de recorrer un esbacio, y en ese trayecto es de vi-
tal importancia saber quién es, tefrica y realmente su legiti
mo propietario, o; 1o que es igual; donde acaBan las responSQ
bilidades (y los pagOS) del vendedor y donde empiezan los del

comprador.

Las dos .modalidades de oﬁeracién més comunes en el mercado de
minerales son: FbB-st. y C.I.F. Ambas son esfudiadas en el --
" presente trabajo. Las responéabilidades y obligaciones de ca-
da uno de estos términos, las operaciones portuérias que cém-
portan, las entidades que aparecen como intermediarios y 1los
costes que para el vendedor resultan en cada modalidad, se de

tallan a continuacién.

Finalmente y desde una perspectiva conjunta se comparan los -
dos sistemas, incluyendb6se una serie de recomendaciones y co-
mentarios que deben ser tenidos en cuenta a la hora de la fir

ma de un contrato internacional.
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5.1. Exportaciones en términos FOB-st. Mercancia cargada, es-

tibada y trimada.-

Antes de pasar a analizar la modalidad FOB-st. en‘términos --
prdcticos, es conveniente recordar las obligaciones que debe
satisfacer un vendedor y las que debe cumplir el comprador; -
inmediatamente después se detallardn todas aquellas operacio-
nes a efectuar por cada una de lhs entidades implicadas en ca
da modalidad.

5.1.1, Obligaciones del vendedor.-

Las obligaciones que debers cumplir un vendedor en la modali-

dad FOB-st. son las siguientes:

1?- Entregar la mercancia de conformidad con el contrato,

junto con toda la prueba de esta conformidad.
29- Entregar la mercancfa a borde del navio sefialado por
el comprador en puerto y fecha convenidos y avisar -

inmediatamente al comprador.

3%- Obtener a su costa la licencia de exportacibn.

QQQ/OQC
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Soportar todos los gastos y riesgos que corra la mer
cancia hasta el momento en que haya pasado.la borda

del buque; pagando los gastos de estibado y trimado.
Embalar convenientemente la mercancia.

Soportar los gastos de las oﬁeraciones de verifica--
cidén (calidad, medida, peso, nGmero) necesarias para

la mercancia.

Proveer al comprador a peticién de éstey a costa --

del mismo, del certificado de origén.

Proveer a sus empresas, el documento limpio usado, -
atestiguando la entrega de la mercancia a bordo del

navio designado.

Ayudar al comprador a costa de éste filtimo, a conse-

‘guir el conocimiento y demds documentos necesarios -

para introducir la mercancia en el pais de destino.

eeddoun
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5.1.2. Obligaciones del comprador.-

La responsabilidad que debe cubrir un comprador en la modali-

dad estudiada se distribuye en los siguientes términos:

12-

Fletar un navio y avisar al vendedor del nombre del
navio, lugar y fecha de carga, asi como abonar las -
demoras a la carga més los gastos derivados de ellas,

caso de que el buque incurriese en las mismas.

Soportar todos. los gastos y riésgos que corra la mer
cancia a partir del momernto en que haya pasado la -

borda del buque y se encdentre estibado y trimado.

Soportar los gastos de obtencidn y el coste del cono
cimiento de embarque, en el caso del apartado 1° de

obligaciones del vendedor.
Soportar los gastos de obtencibn y el coste de los -

documentos de que se habla en los apartados 7y 9 de

obligaciones del vendedor.

OOQ/.‘Q
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5.1.3. Operaciones en puerto. Entidades. -

Las operaciones de puerto seridn efectuadas por la comﬁaﬁia --
Consignataria que se contrate, con independencia de que la -
Junta de Obras del Puerto sea la que aplique unos impuestos -

fijos, asi como tasas y cinones correspondientes.

Es aqui, por tanto, donde abarecen dos entidades bien diferen

ciadas, con dos actuaciones distintas pero no independientes.

Establecida la divisién de entidades, a continuacién se deta-
llan las actuaciones a desarrollar bor cada una de ellas para

lo que al término FOB-st. se refiere:
a) Compafifa Consignataria.-

Esta entidad se haré cargo de todas aquellas operacig

nes portuarias relativas a:

- Recepcibn y control de vehiculos

- Traslado a costado del buque

- Carga y estiba

- Almacenaje (facturacién por tarifa J.O;P.)

- Controlador

veolees
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- Uso de bascula oficial (facturacién por tarifa JOP)

- Despacho de aduanas '
b) Junta de Obras del Puerto (J:OQP.)

La junta de obras del puerto se ocubaré directamente

de aplicar al consignatario los siguientes impuestos:

- Tarifa G-3

- Tasas de servicios del puerto

- Canon portuario de,manipulacién de cargas

- Tasa de vehiculos (caso de que existan en un pderto

determinado).

5.1.4. Andlisis de los gastos FOB-st., seglin los tres tipos de
posibles embarques: 1.000, 3.000 y 5.000 t..-

Uno de los factores més importantes que influyen en el presu-
puesto de una venta FOB-st. es el almacén de_buerto, su capa-
cidad y el tiempo de utilizacién del mismo. Asf mismo, la for
ma de disponer la mercancia en dicho almacén.puedé determinar
las dimensiones del mismo y su aprovechamiento. A continua--
cibén se analizan estos factores y su repercuslén en cada t1po

considerado 1. 000 3.000 y 5.000 t. como tonelaJes fijos a ma

'QQ/Q‘A-
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nejar.
a) Forma del almacén. Dimensiones, -

El almacenaje se realizaré; al aire libre, en la for-
ma de la clasica tienda de campafia de 3 m. de altura,
que es la que alcanzan las ﬁalas cargadoras. Esta .--
tienda de'cambaﬁa adquiere un talud natural de aproxi

madamente 45°.

Realizando los cilculos de volumen oportunos y suponiendo una
distribucibn normal en varias hileras se desprende que la su-
perficie aproximada del almacenaje -para cada uno de los tone-

lajes considerados, seria la siguiente:

Para 5.000 t.’oooo.oo#ooocoooco!coc 1.500 mz
Para 30000to FECOR I I I IR IR A SRS S R R SN B N S ) 850 mz
Para 100‘00t0 e 0 e s es 0000000 s anree 300 mz

b) Tiempo de almacenaje.-
Considerando que el tiempo aproximado de agrupar un -

tonelaje de 5.000 t. a bordo de un buque seria de 12

dias y teniendo en cuenta que las cargas se pueden al

ceed onn
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macenar en 12 y'25 linea variando en cada una de -
ellas 1los ﬁreciOs, se estima que el tiempo de perma -
nencia de la mercanqia en muelle se veria repartida -
en: 7 dias en 1la zona B y 5 dias en la zona A.(tenien
do en cuenta que el almacenaje variaria seglin los rit
mos de llegada, tiemﬁo y distancia; la variacidén re--
sultante entre ébfimo y desfavorable se toma como hi-

bétesis).
Gastos de consignatario y J.O.P.

Posteriormente, y en todos los casos con independen--
cia del puerto que se utilice para el embarque, exis-
te en la legislacidn espafiola la necesidad de abonar

al Estado un IGTE del 2% sobre el valor del flete.

.

En las exportaciones, dado que el Impuesto no pﬁede -
repartirse, la repercusiGn se harid sobre el exborta--
dor. Sin embargo este término buede ser negociado vy,
en muchos casos, corre a cargo del fletador -el com--
prador en los casos FOB-st., y‘entonces el término -

tiene que estar expresamente sefialado en el contrato.
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5.2. Exportaciones en términos C.I.F. Mercancia, en el puerto

" de destino. -

Las ventas en términos C.I;F; se diferencian; basicamente, de
las realizadas FOB-st. en que, en estos casos, el vendedor de
be colocar la mercancia en el buerto del combrador corriendo

a su cargo los gastos derivados del transporte-flete y del se

guro de carga.

Antes de analizar la incidencia de cada uno de estos parédme--
tros sobre el coste total, al igual que en el caso anterior ,
conviene estudiar las obligaciones que en este tipo de contra
tos se derivan tanto para el vendedor como para el comprador.

5.2.1., Obligaciones del vendedor.-

Las obligaciones a las que esti sometido un vendedor en la mo

dalidad C.I.F. son las siguientes:

1°- Proveer las mercancias de acuerdo con el contrato de

venta, junto con los comprobantes del contrato.

2°%- Contratar el navio y pagar el flete y la descarga en

destino.

0'0/000
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Obtener a su costa la licencia de exportacién u otra

autorizacibén similar.

Cargar la mercancia en el navio, a su costa y avisar

sin demora al comprador de la carga.
Contratar, a su costa, el seguro.

Soportar'los riesgos de la mercancia hasta que haya

pasado la borda del buque en el puerto de embarque.

Procurar al comprador -a costa del vendedor- un jue-
go'completo de conocimiento de emba}que, limﬁio a --
bordo y en forma negociable, También, la factura de
la mercancia embarcada y 1la péiiza del seguro (o un
certificado del mismo, si 1la pdliza no estd lista to

davia).
Embalar convenientemente la mercancia.
Pagar las operaciones de verificacifn necesarias para

la carga de la mercancia (calidad, medida, peso, nlme

ro).

codd e
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10%- Pagar todos los derechos y tasas de la mercancia has

ta su embarque,

112- Suministrar al comﬁrador, si lo pide, y con cargo a
este Giltimo, el certificado de origen y la factura -

consular.

12%- Procurar al comprador, si lo pide, y a cargo de este
Giltimo, su colaboracién para conseguir toda la docu-
mentacidn necesaria para poder importar la mercancia

en el pais de destino.
5.2.2. Obligaciones del comprador. -

Las responsabilidades que deberd satisfacer un';omprador en -

la modalidad C.I.F., son las siguientes:

19- Retirar los documentos a su presentacidn por el ven-

dedor, si son conformes y pagar el precio convenido.

2%- Recibir la mercancia en el puerto convenido y sopor-
tar todos los gastos que haya sufrido durante su --
transporte, menos el flete y el seguro (y menos 1los

gastos de descarga en el caso de que hayan sido com-

0'0/00-
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prendidos en el flete y pagados bor el vendedor).

3%- Soportar los riesgos que corra la mercancia, a partir
del momento en que haya basado la borda del buque en

el puerto de embarque.

47- Pagar los gastos de obtencidn del certificado de ori-
~gen y de los documentos mencionados en el apartado n°

9 de obligaciones del vendedor;

52- Pagar los derechos de Aduana y los demis derechos exi

gibles hara la importaciédn.

6°- Obtener, a su costa, la licencia de importacién o do-

cumento §imilar.
5.2.3. Flete.-
En un sentido moderno, la definicibn mis 18gica de flete puede
ser la siguiente: '"Precio estipulado bor el servicio que pres-

te un buque'".

Como la compafiia exportadora de minerales no dispone de buques

propios serid necesario llegar a un acuerdo con una naviera pa-

OQQ/LOQ
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ra realizar un contrato de transporte. Este contrato de trans
porte, que puede adoptar diversas formas, suele llamarse con-
trato de fletamento y el documento en que dicho contrato se -

plasma, pbliza de fletamento o "Charter partY".

En el caso objeto de estudio siemﬁre se realizari un "fleta--
mento por Qiaje". Por medio de este contrato una compaﬁia na-
viera se compromete a trans?ortar el material; en las debidas
condiciones de seguridad, desde uno de los puertos selecciona
dos como carga hasta otro due se defina., Su utilizacidén, en -
estos contratos, buques dedicados a la navegacidn libre o --
"trampﬂ.

En el "Charter ﬁarty" a firmar, ademds del flete o cantidad -
por tonelada a bagar, suelen establecer una serie de condicio
nes relativas a los pﬁertos de carga y descarga, a las posi--
bles demoras sobre ‘los dias fijados, para que el barco esté a
disposicidn del fletador. Este coste total de la operacién de
transporte vendri determinado por la fidelidad con la que cse

cumplan estas condiciones.
5.2.4, Seguro.-'

Como ya se ha dicho, en el caso de operaciones C.I.F., el ven

0'./00.
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dedor, a sus expensas debe establecer una p6liza de seguro ma

ritimo contra los riesgos del transporte,de la mercancia.

En términos normales de’mercado; y salvo que'se especifique -
lo contrario en el contrato de combra-venta, este seguro cu-
brird el 110% del valor contractual de la mercancia y, en to-
das las ventas a Buroﬁa; darid lugar a una péliza redactada de
acuerdo con la cliusula inglesa'"W.A;".
{

La prima a que este seguro darid lugar seri el 0,325% del va-
lor de la mercancia més un impuesto del 20% de la prima en --

concepto de riesgo. En resumen, el coste de este seguro seréd

" el 0,39% del valor contractual de la mercancia.
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5.3. Conclusiones y recomendaciones sobre ambas modalidades -

de venta. -

En sintesis, los gastos que representa una operacidn de expor

tacidén desde la mina son las siguientes:

- Transborte hasta el puerto (carretera o ferrocarril)
- Gastos de descarga

- Derechos de muellaje

- Gastos de manibulaciGn

- Gastos de almacenamiento

- Acarreos _

- Gastos del agente ex?edidor.(Consigﬁatario)

- Certificaci&n de.la factura comercial (bill o lading)
- Certificacidn del certificado de origen

- Certificacibén del certificado de peso

- Gastos de carga, estiba y trimado

- Impuesto sobre flete (IGTE: 2%)

- Flete maritimo

- Seguro maritimo

De toda esta lista, Ginicamente los dos iltimos se incorporan
a las ventas FOB-st. bara obtener las ventas C.I.F,, son pues

las distintas consideraciones que sobre estos dos puntos pue-
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dan hacerse las que en gran medida sefialaridn las ventajas vy

los inconvenientes de ambas modalidades.

Como el seguro también es un elemento de coste fijo serd el
coste del flete el que mayor beso tenga ﬁara la toma de deci

sibn.

Asi puede concluirse que ambas partes, comprador y vendedor,
si no disponen de amplia experiencia en el mercado de fletes,
deben - . intentar, para los contratos a largo plazo (minimo -

i EA g

un afio) que esta responsabilidad sea del contrario.

Sin embargo, para contratos con puerto Qe destino conocido y
en los que se aclaran bién los términos de quién baga la des
carga Yy desestiba, asi como las posibles demoras en este --
puerto si la operacidn se firma a largo plazo -2 6 3 afios- -
puede ser muy rentable-hacer la venta C.I.F., ya que :cual--
~quier sistema de venta FOB supone que‘el comprador se cubre
de un posible aumento del brecio del flete, en un % .siempre

superior al que realmente suele darse "a posteriori".
Asi, puede concluirse recomendando realizar las operaciones:

Ventas FOB-st.: Cuando se trate de contratos por un solo em-




"Venta C.T.F.:

Venta FOB-st.:

Venta C.I.F.:
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barque, cubriendo periodos como miximo de un
afio o con puerto de destino desconocido(agen

tesAprinciﬁales).

Cuando se trate de contratos a largo plazo -
con puerto de destinos conocidos o ventas --

spots a puertos de destino conocido.

Debe aclararse quien paga IGTE sobre flete -
procurando que lo abone el comprador o inclu
yendolo en el precio FOB-st. a recibir por -

el material.

Debe establecerse muy claramente quién paga
la descarga, las garantias relativas a la --
plancha en el puerto y a las posibles demo -

ras en el puerto.



6.- OPERACIONES ADICIONALES
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Bajo este concepto quedan encuadradas todas aquellas operacig
nes que suponen un gasto adicional en una exportacién de mine
rales y que, no siendo imbrescindibles de realizar, su ejecu-
cidn constituye una préctica comin en el comercio internacio-

nal.

En una exportacién via maritima; las condiciones contractua--
les mids usuales exigen que el vendedor se resbonsabilice de -
la calidad y cantidad de materiales en el puerto de embarque,
mientras que el comprador controla las mismas en el puerto de

destino.

Asi, para el exportador, aparecen dos tipos de gastos cuya di
ferencia fundamental se debe al punto en el que se realizan -
las operaciones que originan el gasto, y a la responsabilidad

que el minero tiene en ese punto. Esto es, aparecen:

- Labores y gastos por oberaciones en el puerto de des--

carga, y

- Labores y gastos por oﬁeraciones en el puerto de desti

no.,

ooq/qa.



-71-

Posteriormente, también pueden existir otra serie de gastos,
ya no derivados del contrato en si, pefo qué sirven para ga--
rantizar el mejor resultado de la operacifn. Entre &stos so-

bresale el:

- Seguro de Crédito a la Exbortaci&n.
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6.1. Labores y gastos por operaciones en el puerto de carga.-

En este punto, sin ninguna discusién; es resbonsabilidad del
minero que el mineral cumﬁla las esbecificaciones requeridas -
en el contrato (calidad) y el conocer exactamente el tonelaje
embarcado (cantidad), asi como la humedad de la carga, ya que
ésta puede ser superior a la permitida por las compafiias .na-
vieras.

En consecuencia seri necesario realizar un andlisis del mate-
‘rial que, salvo que el contrato especifique algo en contra, [
puede servir el que se realice en la probia mina. Si es nece-
saria la intervencién de un organismo para establecer.esta ca

lidad 1las operaciones que el mismo realiza son las siguientes:

- Toma de muestras (sobre el total de un embarque)

-'Andlisis de las mismas.

En Espafia realizan estas operaciones varias empresas, siendo

destacable la actuacibn de:

SUPERVISE. Sociedad General de Servicios y Control, S.A.
Avenida del Generalisimo; 68

"MADRID- 16 - Teléfono: 457.62.00
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Esta empresa es la delegacibn para Espaﬁa de la internacional:

SUPERVISE LONDON, LTD. Inspections Services.
Ingersoll House

9 Kings Way

LONDON WC2B

UNITED KINGDOM

Otra posible préctica'es que finicamente SUPERVISE, u otra em-
presa similar, realice la toma de muestras en el puerto, Tea-
lizdndose los anfdlisis o en la propia mina o en un laborato--

rio mas barato.

Finalmente, cuando la continuidad en los embarques al -.exte--
rior recomienden la conveniencia de disponer de un almacén --
continuo en el puerto de embarqﬁe, el control del peso embar -
cado no podrid hacerse mediante la bdscula del puerto, .siendo
necesario en este caso, recurrir al '"Control de peso por cala
do" y a 1la "Supervisi6n de humedad'". Estas dos operaciones -
tambi&n las realiza la empresa indicada, existiendo ademis --

otras.

Entre las otras empresas que pueden realizar esta Gltima ope~

racién, pero que no dlsponen de laboratorios en Espana, sobre

QOQ/Q.\.



salen por su prestigio:

a) ALFRED H. KNIGHT IBERICA, S.A.
Maria Diaz de Haro, 10
BILBAO-16

Delegacién para Espaﬁa de:

ALFRED H. KNIGHT INTBRNATIONAL, LTD
Churche Road Seacombe

Wallasey Mereyside L446JG

UNITED KINGDOM |

b) D.G.C. ESPAROLA, S.A.
Alameda Recalde, 27 - 3° Depto. 9
BILBAO-O9

Delegacidn para Bspaﬁa de:

DANIEL C. GRIFFITH & COMPANY, LTD
Perry Road

Witham, Essex CM8 3 TU

UNITED KINGDOM

-74-
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Finalmente, cabe.destacarse que siempre,existe la posibilidad
de no realizar estos anidlisis en el puerto de embafque, dejan
do la determinacidn de la calidad a los realizados en el puer
to de destino. Pero en este caso mediante eximenes en mina se
tiene que disponer de la absoluta certeza de disponer de 1la -

calidad estipulada en el contrato.
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6.2. Labores y gastos por operaciones en el puerto de descar-

ga"

Los trabajos de comprobacidn de cantidad y calidad; en el --
puerto de descarga, en buena préctica comercial; deben ser a
cuenta del comprador; Sin embargo; la mayoria de los agentes
internacionales, al -no ser cénsumidores.directos, procuran --
que los andlisis sean pagados a partes iguales entre compra -
dor y vendedor. Este GGltimo término nunca debe ser aceptado -
por el minero ya que &1 seri el resﬁonsable de los ensayés de

embarque pero no de llegada.

Sin embargo, y con independencia de la determinacién de cali-
dad, cualquier contrato internacional reconoce al vendedor el
derecho a estar representado en las operaciones de descarga y
comprobacién de peso, toma de muestras, y determinacifn de hu
medad, que, siémﬁre a expensas deldcompradOr, se realizan en

el puerto de destino.

La supervisidén de estas tres operaciones, que es optativa pa-
ra el minero, se suele hacer a través de una empresa interna-
cional que tenga representantes en los puertos de destino.las
tres empresas nombradas en el apartado anterior cumplen estas

condiciones.

QQQ/QQC
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De entre las tres empresas, por su mayor experiencia y recono
cida solvencia se ha seleccionado como la mejor la tercera de
ellas y sus delegaciones para el caso objeto de estudio se--

rian las siguientes:

"REINO UNIDO (Oficina Princiﬁal).-

DANIEL C. GRIFFITH § CO. LTD.
Perry Road
Witham Essex CM8 3TH

HOLANDA DANIEL C; GRIFFITH (Holland), B.V.
P.0. Box 54003
3008 JA Rotterdam

ITALIA EDOARDO BOVIO, S.p.A.
132 Palazzo Nuova

Borsa 16100 Génova

ESPANA D.C.G. ESPANOLA, S.A.
Alameda Recalde, 27
BTLBAO-9

En Gltimo término, cabe sefialar la posibilidad de necesitar -

un andlisis arbitral (no muy probable) en cuyo caso, este en-

Q.Q/.Ql
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sayo es pagado o bien por el comprador o bien por el vendedor,
o bien a medias, seg(n quien est& mis lejos con sus andlisis

del arbitral.
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6.3. El1 ngyfo de Crédito a la Exportacidn.-

El Seguro de Crédito a la Bxportacién se configura en Espafia,
al igual que en todos los baises donde existe, como una medi-
da mids de fomento a la exportacidén. Mediante el mismo, el ex-
portador se garantiza de aquellos riesgos econdmicos inheren-
tes a las oﬁeraciones del comercio exterior; Aue, ajenos a su
voluntad, no han podido ser brevistos o] aﬁn siendo previsi --
bles no han ﬁodido ser evitados. La cobertura de los mismos -
cabe realizarla tanto eh el beriodo de fabricacidén como en la
fase de cobro del crédito o contraprestacién de la mercancia
) servicio(entregado opréstado. Existen, ademis, otras cober-
turas especiales, para riesgos dificilmente mensurables en --
ocasiones, pero en todo caso inherentes y vinculados a la ac-

tividad exportadora.

Basicamente, hay dos tipos de riesgos susceptibles de cobertu
ra: Los riesgos comerciales y los riesgos politicos y extraor
dinarios. Estos Gltimos son de obligada cobertura en <cual --
quier operacifn de exportacién y constituyendo riesgos Gnicos
en los casos en que el sujeto obligado al pago, bien sea di-
rectamente o por aval, tanga la consideraci6én de 'comprador -
pGblico"”. En el caso de que tal sujeto sea considerado "com- -

prador privado', su cobertura se complementari necesariamente,

000/001
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con la de los riesgos comerciales,

a) Riesgos politicos y extraordinarios;

La garantia del seguro, para este tibo de riesgos, alcanza

-entre otras- aquellas situaciones producidas por:

Decisiones gubernamentales que imbidan el’cumplimiento
del contrato de exportacibn o la transferencia del brg

cio pactado.

Las guerras, revoluciones o acontecimientos politicos

determinantes de andlogo resultado.

Aquellos acontecimientos catastr6ficos o extraordina--
rios: terremotos, inundaciones, etc., acaecidos fuera

de Espafia que impidan el cumplimiento del contrato.

La demora en el pago por plazo superior a seis meses a

partir de su vencimiento.

b) Riesgos comerciales:

Con su cobertura se trata de proteger al exportador frente

ceel oo
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a la inestabilidad financiera del comprador o avalista in-
solvencia de hecho o de derecho-. Teniendo en cuenta las -
grandes dificultades inherentes a la comprobacién de una -
insolvencia, se ha establecido que el mero transcurso del
tiempo sin que se haya verificado el pggo, cree una presug
cién de insolvencia, que da lugar a la corresbondiente in-
demnizacién, lo que constituye una gran ventaja para el ex

portador.

La cobertura de ambos riesgos puede tener lugar durante la fa
se de fabricaci6én de la mercancia (riesgo de resolucidn de --
contrato) y/o en la fase posterior a su entrega y aceptacidn-

(riesgo de crédito). ' .

Si una empresa exportadora desea contratar un Seguro sobre ﬁg
terminadaloperaqién ovgrupo de operaciones, debe dirigir a
la Compaifiia Bspaﬁola de Seguros de Crédito a la Exportacidn -
una Solicitud de Seguro, formulada precisamente en un impreso
de los que la Compafiia pone a su disﬁosicién. La Compaﬁia, -
previo el oportund estudio, envia al exportador si decide --
~aceptar la cobertura propuesta.-su Oferta de Condiciones; en
la que especifica el Capital a asegurar, el porcentaje de co-
bertura aplicable y el importe‘en besetas de 1la prima. Oferta

a la que ha de resﬁonder el solicitante en caso de aceptacidn

oOQ/qu_‘
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-en un plazo de noventa dias a partir de su emisién, transcu-

rridos los cuales, la oferta pierde su validez-.

Para la cobertura de los diferentes riesgos, inherentes a las
operaciones de exportacibn, C.E.S.C.E. tiene establecidas va-
rias modalidades de ﬁélizas; de las cuales se estudian la que

tienen relacidn con el estudio presente.
6.3.1.'Pdliza de Compradores Privados. -

GARANTIZA CONTRA RIESGOS POLITICOS Y COMERCIALES

En el mismo documento el exportador, seglin sus propias necesi
dades o conveniencias, puede garantizarse frente al riesgo de
fabricaci6n -resolucidén de contrato- y/o el de crédito- cobro

de la parte aplazada.

OBSERVACIONES

a) P6liza para operaciones de exportacidn individualizadas.
b) En el supuesto de declaracifn de siniestro comercial por -

simple impago, la indemnizacifén provisional cubre sdlo el

60 por 100 de la cantidad determinada ﬁor la aﬁlicacién --

S AR
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del porcentaje de cobertura a la péfdida sufrida.
6.3.2. P6liza Global y Global Especial.-
GARANTIZAN CONTRA RIESGOS POLITICOS Y COMERCIALES

Aseguran frente al riesgo crediticio inherente a todas y cada
una de las ventas efectuadas por la empresa exbortadora al --
conjunto de sus clientes durante un ﬁeriodo determinado de -
tiempo, que no seri suﬁerior a un afio para la P6liza Global y

a tres para la Global Bspecial.
OBSERVACIONES

' a) La cobertura conjunta, objeto de estas pﬁlizas, implica --
una bonificacidén de prima. Para hacerla factible, el Asegu
rado tiene -en brincipio~ la obligacidn de incluir en el -
Seguro todas las oberaciones de exportacién a crédito que

‘realice para el periodo de tiembo objeto de 1la péliza.

b) La P6liza Global se contrata por periodos anuales y es re-
novable tédcitamente. Los 1fmites miximos, tanto del cfedi-
to que se asegura a cada cOmprador como de la indemniza --

cién a que, eventualmente, harid frente la Compafiia, se fi

'Q‘/‘Q.
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jarin previamente por la Compaﬁia a propuesta del Asegura-
do, que tiene la obligacibn de notificar a la.Compaﬁia y -
someter a su estudio y clasificacién todos los clientes a
los que exﬁorte mercancias a cré&dito cuyo plazo esté den--
tro del periodo bara el que se contrata o renueva la béli-

za.

La P6liza Global se utiliza bara toda clase de bienes ex-
portados a crédito o vencimiento inferior a un afio. La Glo
bal Especial solo ﬁuede utilizarse para bienes de consumo
duradero o bienes de equipo; fundamentalmente, de equipo -

ligero.

6.3.3. P6liza de Garantias Bancarias de Prefinanciacidén y Fi-

nanciacibn. -

GARANTIA CONTRA RIESGOS:-COMERCIALES

En el mismo documento y de acuerdo con las peticiones previas

de la institucién financiadora, pueden garantizarse el riesgo

de "prefinanciacién"-crédito en el periodo de fabricacién- y

"financiacién" -créditos al exportador de la parte aplazada -

pendiente de cobro-.
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OBSERVACIONES

a) La cobertura del riesgo de "prefinanciaciﬁn", exigird la -
existencia prévia de la béliza que asegure el riesgo de re

solucidn de contrato en la oberacién bésica de exportacidn.

b) La cobertura del riesgo de "financiacidn", exigird la exis
tencia bré&ia de la pbliza que asegure el riesgo de crédi-

to en la oberaciﬁn bidsica de exportacibn.r

c) Exige un alcance minimo de operacibn de diez millones de -
pesetas, en ambos tipos de cobertura. En el caso de finan-
ciacién, precisa una duracidén del cré&dito no inferior a -~

tres afios.
6.3.4, P6liza de Elevacidén de Costes. -
Asegura contra los aumentos excepcionales que experimenten --
las materias primas, energia, combustible y mano de obra, di-
rectamente invertidas en la fabricacibn de las mercancias o -

bienes objeto de 1la operacién de'exﬁortacién.

OBSERVACIONES

oo-/qoo
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a) Tiene cardcter excepcional. En todo caso, pueden asegurar-
se los bienes que para cada operacifn autorice el Ministro

de Hacienda, previo informe del de Comercio.

b) La elevacién de costes cubierta ha.dq’referirse exclusiva-
mente a los de las materias bfimas; energia y mano de obra
espafiolas incorporadas a la ﬁroducciGn; quedando excluidas
jde cobertura las elevaciones cuya incidencia en el coste -

sea inferior al 5 por 100.
6.3.5. P6liza de Seguro de Riesgo de Cambio.-

Garantiza al exportador de la pérdida resultante de una modi-
ficacidn del tipo de cambio (revaiuacién de la peseta o deva-
luacién de la moneda contractual), siémpre que dicha modifica

cidén sea superior al 3%.

OBSERVACIONES

a) S6lo son asegurables las operaciones de exportacién en que
se haya previsto un ablazamiento suﬁerior al afio de todos

o de‘parte de los bagos. El primer afio queda fuera de ga-

rantia.

ooo/\«o
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No se indemnizan las pé&rdidas resultantes de los tres pri-

meros puntos porcentuales de variacibén del tipo de cambio.

El Asegurado queda obligado a ceder a C.E.S.C.E. el benefi
cio de cambio que se obtenga de una devaluacidén de 1la pesg

ta o de una revaluacién de la moneda contractual. Se apli-

ca también a esta cesibén una franquicia del 3 por 100.



7.- OTRAS POSIBLES FUENTES DE INGRESOS

EN_UNA OPERACION DE EXPORTACION
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Asi como se ha hecho mencifn en todos aquellos concebtos que
son objeto de gastos en las exbortaciones FOB—st; y C.I.F,,

cabe seflalar aquellos factores que ﬁueden suboner en la misma
una pdsible fuente de ingrésos: Créditos a la Exportacién y -

Desgravacién Fiscal.
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7.1. Créditos a la exportacidn. -

El Cré&dito a la Exﬁortacién es una especialidad de Crédito --
destinada tanto a la instrumentacifn del aparato exportador -
como a la financiacién del ﬁfoceso'productiVO, o; pura y sim-
plemente a descargar al vendedor de los cada dia mas amplios

plazos de pago en las operaciones internacionales.
Las clases de pago de créditos se dividen en:

- Créditos con pedido en firme

- Créditos para capital circulante

- Créditos‘para inversiones en el exterior relacionados
con.el fomento de la exportacién, '

- Créditos para inversiones en el exterior relacionados
con el Turismo

- Créditos para la constitucidn de depbsitos reguladores

- Corto plazo.

- Prefinanciaciones de bienes de consumo, productos in--
tefmedios y primeras materias

- Créditos a compradores y entidades de financiacifn ex-

tranjeros

El coste de estos créditos segin la Orden Ministerial de 23 -

Q"/"‘
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de 1977 (B.O.E. 26-7-77), se define como la retribu

cién mixima (tipo de inter&s mis comisiones) que puede obte-

ner la banca en los créditos combutables; el coeficiente -

de inversibén sera:

12-

Créditos a la exportacibn de bienes de equipo: el -

7,5% anual

- EXCEPCIONES :

a) Créditos con pago aplazado de dos a cinco afios -

con destino a paises desarrollados: 7,75% anual.

b) Créditos con pago aplazado superior a cinco afios

con destino a paises intermedios; 7,75% anual

c) Créditos con pago aplazado‘suberior a cinco afios

con destino a paises desarrollados: 8% anual.
Créditos para capital circulante y créditos de prefi
nanciacién de bienes de consumo, etc..., con pedido

en firme: midximo del 8% anual.

Créditos bara financiacidn a corto plazo y créditos

para financiacién de inversiones en el exterior: --

QQ\/Q‘.
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miximo del 7,5% anual.

Para los paises de destino se clasificarin de acuerdo con 1o
establecido para el consenso 0.C.D.E. en materia de crédito a

la exportacién.
7.1;1. Créditos para cabital circulante;-

Viene dado por la Orden Ministerial del 31 de Diciembre de -
1975 (B.0.E. 5-1-76) y su objeto es financiar el periodo de -

fabricacién/adquisicién de bienes destinados a la exportaciém

Los beneficiarjos de estos créditos son las empresas titula--
res de Carta de Exportador, cualquiera que sea el producto -
que exporten, asi como las emﬁresa; inscritas en ei' Registro
General de.Expottadores'que efecttien exportaciones de determi

nadas partidas arancelarias que se publican oportunamente.

Las condiciones de estos créditos se agrupan de la siguiente

forma:

- Base: Exportaciones efectivamente realizadas en el afio
preqedente, exceﬁto las que hayan obtenido crédito pa-

ra financiar el periodo de fabricacién al amparo de lo
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establecido en la disposicibn legal de crédito a la ex

portacién con pedido en firme.

Limite: Segiin los ﬁroductos; bueden ser del 15, 20 y -
25% del valor total. Los titulares de Carta de Bxpor—
tador pueden aumentar en un 10% los borcentajes ante

riores (excepto ﬁara los libros, 5%).

Coste: Los Bancos aplicarén para estas operaciones el
tipo de interés y las comisiones establecidas en  cada
momento para la financiacidén a la exportacién. Tanto -
uno como otros sefén invariables hasta el vencimiento

de los créditos.

Plazo: 12 meses, entre el 15 de junio de cada afio y el

14 del mismo mes del afio siguiente.

La tramitacién de estos crédites serd como sigue:

Los empresarios presentarén al Banco de Bspaﬁa, a partir del

1 de Enero de cada afio, un escrito a dicho Banco, al que se -

acompafiard:

- Declaracidn de'inscripcién en el Registro General de -
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Exportacién.
- NGmero de Identificacién Fiscal.

- Declaracibn y datos referentes a las exportaciones rea

lizadas.

7.1.2. Prefinanciaci6én de bienes de consumo, productos inter-

medios y primeras materias.-

Se regula por el Decreto 518/77 del 25-2-77 y la Orden Minis-

terial del Ministerio de Hacienda, del 31-12-75.

Las condiciones de este crédito se agrupan de la siguiente ma

nera:

- E1 importe miximo es el 80% del precio pactado (5% adi

cional para titulares de Carta de Exportador).
- E1 importe del contrato de exﬁortacién a prefinanciar
con cargo a un cré&dito no hodré ser inferior a 20 mi-

llones de pesetas.

- El1 periodo de vigencia del crédito seri el que transcu

0.0/0_00
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rra entre:la fecha de iniciacidén del proceso de fabri-

cacibén y la entrega de la mercancia.

- Los bienes a exportar deben estar incluidos en los con
ceptos indicados en la Orden-Ministerial del 31 de Di

ciembre de 1975.

- S8i al producto a exportar se le incorboran materiales
extranjeros no serd incluible en el coeficiente de in
versifén de la Banca, la financiaci6én de dichos materia
les en la cuantia que excedan del 10% del valor de 1la

exportacibn.
- El1 crédito financia Gnicamente el periodo de fabrica--
cién de bienes de consumo, productos intermedios y pri

meras materias con destino a la exportacidn.

- Este crédito es incompatible con el de Capital Circu--

lante.

7.1.3. Créditos de exportaciﬁn a corto plazo con pedido en -

firme para financiar la parte aplazada hasta 12 meses.-

El objeto del crédito es la movilizacifn de 1la parte aplazada

T
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del precio de venta de los bienes exportados, mediante pedido

en firme.

Los beneficiarios de este crédito serén.aquellas empresas es-
pafiolas exportadoras de los bienes incluidos en los sectores

seflalados por la Orden Ministerial de 9-7-74 y 31-12-75.

La ‘cuantia es del 80% del precio pacta&o (90% con Carta de Ex
vportador). Si’el producto exportado contiene menos de un 10%
de elementos extranjeros incorporados al valor total, se con-
siderarid la totalidad como mercancia espaﬁola; si contiene --
mds del 10% se excluird 1la ?arte extranjera que supere el ci-

tado porcentaje.

Tratidndose de plantas e instalaciones en las que se factura -
el suministro de las partes por seﬁarado y -se realiza el mon-
taje en el lugar de destino, se tomaré como base s6lamente la
parte de fabricaci6n nacional, excluyéndose totalmente el ma-

terial extranjero.

Los gastos locales justificados (ﬁ.e. montaje) podrén finan--

ciarse hasta un 20% del valor pedido.

En cuanto al plazo del crédito se refiere, la amortizacidnm ha

qoo/ao.
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brd de llevarse a cabo en un plazo méximo de 12 meses a par--
tir de la exportacidn, sin sobrepasar en ningGn caso el plazo

de pago autorizado en la corresbondiente licencia.
Para el tramite del crédito se utilizaran las bropias letras
libradas por el exportador espaﬁol y acebtadas ﬁor el compra-

dor extranjero.

La documentacifn necesaria para la obtencién de este crédito

es la siguiente:

- Fotocopia de 1la licencia de exportacién y de la decla-

racibén de exportacién ante la Aduana de Salida.

- Fotocopia del contrato o pedido en firme. )

- Certificado de que el valor de los materiales extran-
jeros incorporados a la mercancia no superen el 10% -

del total.

- Testimonio documental, en su caso, de la posesidén de -

Carta de Exbortacién.

El costo de este crédito es: miximo 7,5%'p;a. (tipo de inte--

"Q/‘OO
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rés mids comisiones).

No podran financiarse operaciones para las que se ha pedido -

licencia.global.

7.1.4, Créditos para la financiacidén de inversiones en el ex-

terior relacionados con el fomento a:la exportacién.-

Los beneficiarios de este crédito son los exportadores espafio

les.

El objetivo de este crédito es el establecimiento, adquisi --
cién o ampliacidén de servicios comerciales en el exterior y -

financiacién de los "stocks'" de dichos servicios.

La creacibn, adquisici6én o ampliacibn deberd reunir las si--

~guientes condiciones:

- Limite midximo del crédito el 60% de la inversibn espa-

fiola (65% con Carta de Exportacién).
- Amortizacibn en el plazo miximo de seis afios, incluido

uno de carencia; debiendo fraccionarse la misma en pla

20s no superiores al afio.

T
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- El1 servicio comercial tendri como objeto primordial 1la

distribucibén y venta de ﬁroductos espaﬁoles.

- La participacién del exportador esﬁaﬁol en la sociedad

ha de representar, al menos un 40% de su capital.

La financiacidn de ''stocks' presenta las siguientes condicio-

nes:

- Limite mdximo de crédito del 30% del valor medio anual

de las existencias (35% con Carta de Exportador).

- Deben reembolsarse los cré&ditos, que son renovables en

el plazo miximo de un afio.

- Las:existencias habrin de mantenerse en los citados --

servicios comerciales.
La instrumentacibén de este crédito se efectfia por las letras
a cargo y aceptadas por el titular y libradas por firma a con
venir, creadas en el momento de la utilizacibn de cré&dito. --

También se puede instrumentar en p6liza de crédito,

La documentacidn necesaria para la obtencién de este crédito
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es la siguiente:

- Escritura de constitucibén o modificacidn de la empresa
destinataria de la inversidén y justificacidn de que --
cuenta con personalidad juridica reconocida ﬁor las Le-

les de su pais.

- Fotocopia de 1la autorizacién de la inversidén o, en su
defecto, de la declaracidn presentada a efectos de 1lo
dispuesto en el Articulo 2° del Decreto 487/73 de 1.3.
y O.M, del.7.6.73.

--Justificacién, en su caso, de la inversibén efectuada.
- Memoria sobre la forma de operar por la empresa en el
mercado de que se trate, con estimacidén razonada de -

las previsiones sobre ventas.

- Balances de situacibn y cuentas de pérdidas y ganancias

de los tres filtimos ejercicios.
- Justificacién, en su caso, de que la suma del valor --

C.I.F. de los productos exportados desde Esbaﬁa y de -

los derechos de Aduana correspondientes representen al

090/00.



-101-

menos, un 50% del producto neto obtenido por la empre-

sa en la venta de los productos finales.

El costo de este crédito es: miximo 7,5% p.a. (tipo de inte--

rés mids comisiones).

Este crédito se regula bor el Decreto 1.839/74 de 27.6. de Mi

nisterio de Hacienda (B;O.E; del 9.7,);
{
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7.2. Desgravacién Fiscal. -

L3

La desgravacién fiscal es la devoluci6bn en favor de los expog
tadores de la totalidad o ﬁarte de la tributacibén indirecta -
efectivamente sobortada durante 1la ﬁroduccién, elaboracidén vy

comercializacién de la mercancia exportada.

Se regula por la Orden del Ministerio de Hacienda de 10 de Ju

nio de 1977 (B.O.E. 18.6.77).

El beneficio de esta desgravacién es el exportador espafiol de
las mercancias que tengan reconocido el derecho a la desgrava
cién. Se considera exportador al que cumple las siguiente con

diciones:

- Estar matriculado en la Licencia Fiscal.
- Que toda la documentacién relacionada con la operacidn

se halle extendida a su nombre.
Las operaciones que dan derecho a la desgravacidén son aquellas

exportaciones que son definitivas como consecuencia de una --

venta en firme, que tengan reconocido el derecho de beneficio,
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quedando excluidas:

Las exportaciones temporales.

Las mercancias exportadas que no sean objeto de venta

(donaciones, muestras, etc...).

Las ventas por empresas espafiolas a sus filiales en el
extranjero, salvo que se acredite haber tenido autori-

- zacibn oficial.

En la venta que no sea-en firme (en consignacidn,etc:)
no se acreditard la desgravacifn hasta que el exporta-'
dor dé a conocer a la Administracifén el momento en que
la venta se converti§ en firme, en el plazo midximo de

dos meses.

- Régimen de tridnsito, las mercancias que previa su ex--

portacién entraron en dicho régimen.

- Importacifn temporal, las mercancias que se exportan -

para cancelar dicho régimen.

- Tridnsito de perfeccionamiento, las mercancias que se -
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exportan habiéndose obtenido como consecuencia de un: -

trdfico de perfeccionamiento.

- Las mercancias sujetas a impuestos especiales, que no

se les haya reconocido este beneficio.

Los casos en que el beneficio deja de serlo son los siguien--

tes:
- Cuando se incurra en contrabando o delito monetario.

- Cuando se declare falsa o inexactamente en la documen-
tacibén aduanera que la exportacidn es defimnitiva o que

la operacifn responde al concepto de venta en firme.

- Cuando 1la mercancia sea devuelta a origen por no haber

se hecho cargo de ella el coﬁprador.

- Cuando la Administracién lo considere aconsejable en -
evitacién de posibles berjuicios al Tesoro, durante --
las actuaciones de investigacibn y comﬁrobacién de he-
chos desgravables correspondientes a un determinado be
neficiario y en tanto no se eleven a. definitivas las -

respectivas liquidaciones.

ik
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La base serd la misma, que la que haya servido para la liqui-

dacién de la Tributacién directa:

- Cuando existan dificultades para la determinacién de -

la base, ésta se establecerd ajustando el valor de co-
misién de la mercancia exportada al que alcanzare esa
misma mercancia en el caso de importacién al extranje-
ro. Esta base no bodré exceder del valor interior de -

la mercancia.

Valor interior: Se refiere a una compra-venta efectua-
da en el mercado nacional entre productor y mayorista.
Si no se-éfectﬁan ventas en el mercado nacional, el va
lor interior seri el que corresponda a una mercancia -
similar a la eprrtada y de no exceder se determinarid

a partir de los costes de produccién..

Para determinar el '"valor interior" a niveles comercia
les distintos a los de los mayoristas independientes ’
la Direccién General de Aduanas, a peticidn de cada ex
pprtador o grupo de exportadores, puede determinar los
coeficientes aplicables sobre 1los precios que con ca--
rdcter de generalidad se estén practicando realmente -

en el mercado interior, o bien sobre cualquier otro da

Qoq/occ
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to cierto y comprobable relacionado con la mercancia -
obje;o.de exportacién. Una vez aceptados por los soli-
citantes, su aplicacién serd obligatoria y vinculante-
tanto para'la administracién como ﬁara los interesados,
salvo renunciaexﬁresa de éstos o si se produjesen va--
riaciones en los datos o circunstancias determinantes

de su establecimiento.

En la determinacidén de la base pueden darse circunstancias es

f

ciales:

- En 1la exﬁortacién de productos que contengan materia--
les extranjeros importados temporalménte 0 en régimen
de admisién temporal. En este caso; la base serd la di
ferencia entre el valor de cesién del producto exporta
do y el valor en aduana de los materiales extranjeros

incorporados.
- Cuando excepcionalmente lo determine el Ministerio de
Hacienda a propuesta del de Comercio, la base puede es

tar constituida por:

19- Unidad de peso, cuenta o medida.

29- Valores medios.

.00/00.
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3%- Escandallos normalizados afectados de coeficientes
correctores (utilizadosApara exportaciones texti--
les). )

4?- Precios interiores para aquellos productos que 1lo
tengan ﬁnico; conocido y combrobable para la Admi-

nistracién en el mercado exterior.

El tipo de desgravacifén es el que disponga para cada partida
estadistica el Ministerio de Hacienda.- &in embargo'existen -

dos limites:

- Minimo: Que es el I.T;E;
- Miximo: La tarifa de Imbuesto de Compensaciﬁn de Grava

menes Interiores.

Para solicitar la desgravacidn, los‘exportadores 0 sus rebre~
sentantes deben presentar dicha solicitud simulténeamente con
la documentacidn de exportaciGn en la Aduana que intervenga -
en la operacidn. Los exportadores; al formular ante la Adua-
na sus Declaraciones, deberin unir a las mismas, con indepen-
dencia de cualquier otro documento reglamentariamente exigi--
ble, una coﬁia del corresbondiente conocimiento de embaruqe,o
en su substitucibn, la del documento utilizado ﬁor el Caﬁitﬁn

o el Consignatario del buque para admitir las mercancias a --
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bordo.

Cuando al proceder al reconocimiento de las'expediciones no -
se hallaren en el recinto, al menos barcialmente, las mercan-
cfas amparadas en los'corresbondientes documentos aduaneros ,
los Inspectores Actuarios probondrén su anulacidén a todos los

efectos.

No se producird el devengo de la desgravacifn en los casos de
anulacidén de una Declaracién.

Las Aduanas efectuarin 1las comprobacionés totales o parciales
que estimen pertinentes sobre los elementos determinantes de

la cuota de desgravacibn.

Para la liquidacién, la Direccién General de Aduanas, median-
te el correspondiente acto administrativo, acordard las cuo--
tas a percibir por los exportadores, cuyas liquidaciones ten-

dridn el caricter de provisionales a cuenta,

Las liquidaciones provisionales se convertiridn en definitivas
como consecuencia de la comprobacibén administrativa del hecho
desgravable y de la base aplicada, mediante acuerdo de la Di-

reccibén General de Aduanas, y, en todo caso, cuando no hayan
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sido comprobadas dentro del plazo que se halla reglamentaria-

mente establecido.

El pago de la desgravacién fiscal a la exportacidén podrid efec

tuarse:

a) Directamente por la Delegacibén de Hacienda correspon-

diente al domicilio fiscal de beneficiario.

b) Por medio de Organismos colaboradores de la Adminis--
tracién, segln la regulacidn establecida por la Orden

Ministerial del 31.1.75.

¢c) A través de Entidades de crédito de acuerdo con la --

previsidén de 1la O;M; del 19.2.76.



8.- CONCLUSIONES DEL ESTUDIO




-111-

Los distintos aspectos que supone la exportacién de una sus-
tancia cuya mina se encuentra ubicada en el interior del pais,

se analizaron en apartados anteriores.

Dicho andlisis ha permitido obtener una serie de conclusiones
que ponen de manifiesto los posibles problemas que se generan
a la hora de colocar en el mercado exterior determinada mer--

cancia.

Las conclusiones, absolutamente derivadas de los datos obteni
dos durante 1la realizacién del trabajo; tienen un carécter --
orientativo, y son las premisas sobre las que deberén basarse
los célculos cuando se esté dispuesto a efectuar una exporta-

cién. :



-112-

8.1. Conclusiones sobre la modalidad FOB-estibado y trimado. -

Si el comprador es un agente o intermediario de los 1lamados
principales o "merchants', que realizan operaciones '"en fir--
me'" y no mediante una comisidn, es comfin que las operaciones

se realicen en términos FOB-puerto de carga.

En estos casos, normalmente, se evitan problemas con los pre-
cios en el puerto de carga si las operaciones se realizan --
FOB-st., siendo no sélo la carga, sino tambi&n la estiba y el

trimado por cuenta del vendedor.

Del estudio realizado, y sobre la base de embarques regulares,
incide grandemente el transporte terrestre, por lo que la ven

ta debe realizarse por el puerto mids cercano a la mina.

En la eleccidén del sistema de transporte a puerto, con los to
nelajes supuestos y ta continuidad de los envios, se recomen-
daria el camidén ya que con este medio no serian necesarias .-

las instalaciones de cargaderos.
La carretera en el caso que nos ocupa, no obliga a inversién

alguna ofreciendo en contrapartida con el ferrocarril mejoras

como: accesibilidad para la carga, disponibilidad de un nGme-

000/1~‘
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ro de camiones fijo en dias determinados, rapidez en el trans
porte ya que el camién no sufrirfia paradas en rutas, rapidez
'y economia a la descarga pues estos vehiculos no necesitan me

dios mecidnicos en puerto, etc...

deos estos concebtos englosan una serie de ventajas que inci
den considerablemente en el ﬁrecio de 1a’mercéncia, ya que de
terminan varios puntoé de ahorro en puerto; entre ellos y co-
mo mis importante cabe seﬁaiar la ocupacién de superficie o -

almacenaje.

La ejecucidén de 1las oberaciones de exﬁortaciﬁn'FOB-st. plan--
tea una serie de actuaciones que bor su car%cter meramente -
"portuario” presenta la necesidad de contacto con aquellas en
tidades integradas en el tema marftimo en cuanto é recepcién

y control de la mercancia y la realizacién de todas agquellas
operaciones com@nmente efectuadas con la misma una vez descar
~gada en puerto. Es aquif cuando aparecen dos entidades que rea

lizan actuaciones conjuntas: el Consignatario y la Junta de -

Obras del Puerto (JOP).
La razdn que llava a la Contratacién de los servicios de . una

empresa consignataria, es la garantia de que las cargas serin

recibidas, almacenadas y cargadas en buque, conforme a las --

O.Q .‘/.4“
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obligaciones que impone al minero la venta FOB-st., asi como
la emisidén de toda la documentacién aduanera necesaria para -

este tipo de venta.
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8.2. Conclusiones sobre'la modalidad CIF. -

Seglin se ha comentado anteriormente, una venta CIF es 1la suma
de todos aquellos gastos encuadrados en la modalidad FOB mis

el importe del flete; IGTE sobre el flete y seguro,

El fletamento de la mercancia se llevaria a cabo a través de
la compaﬁia naviera correspondiente quien emitifia la ﬁéliza
de fletamento (para este tipo de embarques se utiliza normal-
mente la péliza GENCON) y en ella aparecerén todos aquelllos
términos resultantes de la negociacién del contrato mis los -
puramente relativos al viaje en si.

Como conclusiﬁn'general; cabe sefialar el peso del coste del -
transporte interior sobre el precio de los fletes; por lo que
para envios a ﬁuertos del norte eurobeo se recomiendan los em

barques por puertos del norte de Espafia.

Por otra parte, entre los temas mis a tener en cuenta en lo -
que respecta al puerto de destino, y a ser expresados clara--
mente tanto en el contrato de venta como en la pbliza de fle-

tamento, son:

- La plancha del puertO'de descarga, y

000/.‘.
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- Las demoras (a cargo de quién correrian las mismas).

En ninglin caso deben enviarse las cargas a aquellos puertos -
extranjeros que no garanticen como minimo 1.200 t. de plancha
diaria, pues esto supondria grandes gastos de permanencia al

buque y por proyecciﬁn al minero.

Podria darse la circunstancia de que el buque incurriese en -
demoras a causa de la situacidn politica o laboral por la que
atravesase el puerto de destino a la llegada del buque en ese
caso, debe constatarse que lasvdemoras en destino correrdn a
cargo del fletador, asi como las posibles demoras en la llega
da del buque él puerto de carga si el mismo no arribase'puer-

to espafiol en la fecha sefialada por el contrato.

Se recomienda fletar CIF (on Braking bulck) ya que con esta -
modalidad, las responsabilidades y gastos del vendedor queda-
rian reducidos a la arribada en destino y apertura de escoti-

llas, liberdndose asi de los gastos de descarga y desestiba.

Como recomendacién final, se sefiala la observacidén de que --
siempre deberi fletarse CIF -conociéndo el puerto de destino.
Caso de que fuera imperativa la necesidad de fletar CIF sin -

saber puerto de descarga, las negociaciones estarian encamina

Y e
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das a cubrir estrecha y cautelosamente la multitud de riesgos
que para el minero resultarian de este t.ipo de fletamento. Es
te tipo de contratos se suelen dar con los agentes principa--

les.
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"PARIFA E-2 ¢
s ALMACEILIES; LOCALES Y EDIFICIOS
E - 2.1 DepSsitos y almacencs generales para mercancias.
ZONA A ’ - . _ _Ptes.por /2 y dia
. . . Graneles Gral. Graneles (ral,
. ) . - _Fuera ds vies Sotre vias

Dol 18 al 59 Q18 eeevescssssccssscescossace 1'30 - "80 3'70 9’4‘0 :
EnBl 62 al 10¢ dia. ;0000000}00000000.00.0'0000 } 1pw 3’70 ‘7'00 47.00
‘.A pa.rtir del 112 dia eeeecesvesscscssoccscecece 9.40 9,40

8 ‘ -
. H

’

gona ¥ S Descubierta _Cubicrta
,’l)ol 12 al 5t gia R T X YT IY TR Gratis . Gratis
Del 69 al 159 QiNS eeeerscercvsccersiosense 1,10 1,80
‘Dl 168 al (602 2525 cerineererrananaanaaeas T 1,80 2,90
_A partir del 612 didS seceseressccssscscned - 570 ‘ .'9040 o

Z0MA G 4 . :
Del 12 al G02 dias seececacecorscestsaness ) ‘.10 ' 1.80
A -paxriir del 912  dia ;000000000.0-oo:oooc0 . ’ 1’30 ' 2.”

.

.
o

E - 2.2  Ocupacién de superficies con elcrentos awdi-

liares de carga,descarga y transporte. Pesectas

i oo ) ' L : ... . Descubieria Cubiertia
| Por m/2 Yy mes o fraceién « ZONA B eececsveacts . 18’00 37.00
) Por rx/z Yy 1ees o fraccifn = 20MA C cececrececce | 9,40 29,00

, E « 2,3 Grupo de eliacenes de depdsito del mielle Cel Arvernal.

. Por m/2 Y ©es o fraccién 9080609000000 0¢060000 ‘ ‘ 37'0%:"‘3'

E =~ 2.4 Departaentos pera consignatarics en los
almseenss de los Muslles Cerercizled,

~ ' ] Y. -
P('l‘ Lt./a: )' T3 eeevecocovesacrcoocsscecerinscor 57.002 Tt



Come 18 wivaia M ow Des-

i : "
4 -

Ee 5.2 Jdoodo biscnlac, . Pores e
Veniculos 1iCCI‘OS Yy cirTos coOn peso toizl hasta 3 Tlececososcotocse 220-
Vehiculos 3\1‘(0?.’-6\'11@5 pcon Peso total de 3 a 6 TMesssesocsvesscsos 35.-
Vchiculos automdviles,con peso total de 6 a 10 - VR 5Te-

. " Vehiculos autombviles,con peso total de cis de 10 Theecossvccscssee 86~
Va&oms con pesod {otal hesta 20 Tm.OOOOo0.0000'000'0000000000000.000 -’ 57'-
Vagones con peso total de mds de 20 TReesssccsscccscsssscscsnccsoe 1‘50-

. L]

Recorposs Pesadas en horas extraordinarias el 50i%, con un minizmo de 100,- pias,
por hora o fraccidn de trabajo o espera. :

I . Los zranele3 gbonarén el 507 de estz Terifa.

”»

AU P S

-y .

ome em m

v—




JUNTA DL PUERTO Y NIA DE AVILES
Dircecidn Jaoultativa

TARTFAS BN VIGOR ( A partir de $.4.79)

E:lg;:=§§2£§9 : . Obscrvicionos

. . . 4. ! Bstas tarifas se revisaran el 12 de Agosto de cuda afio
Grias eléctricas de pértico de 3 8 6 tONBeeiescerrerossoane 2,005,~ par con arroglo al Art. 32 del Decreto de 21.7.72, n®
2060/72 (Presidencia del Gobierno)

CUuCharaSeesevseeseassesessscosencsscsessressssssescssesonassce 279,-
Bandejas...............--........'........-................ 29’-

Crdas de 35/45 ton de vapor o eléotricas con ganchOse..eees 30397,-
Suplemento grandes pesoss .
- Entre 20 Yy 35‘ton....w........................-...... 5.661’~
- Entre 35 y 45 tONeeerceesccsssessncressccssscocsosnens 8.491,—
(Para pesos superiores a 45 ton hasta 1a3 posibi- : A
lidades do la gria o dos griias trabajando conjun .
tamente, se tgrifarid como Servicios Eventuales)
Grias automoviles: Grdas automoviles de hasta 3 tonsseesses 1.415,~- Estas tarifas se revisarin al 19 de Agosto de cada ano
. s _ § par con arreilo al Art. 32 del Decreto de 21.,7.724 n®
CuchariiGesescccsocssessosnscssasscsccseronanse '”)2, 2060/72 (PrQSidOﬂOia dol Gobiel‘no)o .

Carretillas Elovadoras, do ) tONeserscesscccncnccsssecvacne 992’—

B3 SUMLNISINGS,
Agua suministrada con algibe (minimo 20 m3)eesesierrsiseees 60,~pts/m3 Estas tarifas so incrementardn automaticamente
A&‘la suninistrada a buqueﬂocuolooooo-oooooooooo-o-o-- 1esenae 400" " en el nismo pOrOGntaJ'O cn que 1o hicieran lag —

; Compafiias proveedoras de los productos suminis—
Agua suminltrada para usos domestiCOSn 00 veecs s eerrerscne 14,‘- " tragos’ ta{ como S0 indica enpel Art. 6° del De-

Agua suministrada para usos industrialeBSeccseseccisccccreeee 30,~ " croto de 21 de Julio de 1972, n? 206Q/72 (Presi~
dencia del Gobierno)

Estas tarifas se revisarédn al 1?2 de Agosto de cada aiio
par con arreglo al Art. 49 del Decreto de 21.7.72, n¢
2060/72 (Presidencia del Gobierno).

Kw hora suministrado de 8lumbradOesseccscssssescescessssssees 13,38 pts/lor

Kv hora suministrado de fuarza.............................. 14,49 "

E~4 .- INSTALACIONES PARA LA REPARACION DE EMBARUACIONES.

==Ex sansaN= E=as==s

. Se revisaré ol 19 de ABRIL de cada afio, segin 61
Rampa de varadas Por dia de utilizacién o fracciones........ 4,-pts ) 4 30 do 1a O.H. de 4 de Mayo de 1976. !



JURVICIOS DIVERSCS HABITUALES,

er@aRnE: I ISoNSSR=uso=Znou=TS

.wonegg For un dia completo.o.....-..-....-.........o.......189,- pts SG revisardn ol 12 de Abrid de cade aﬁo, Begﬁn
For media dia.......-.-.-........-.....o....-......-116,— pts Art.32 de 1la O.,li, de 4 de Hayo de 1976.

:uiro de bucerias
Hora iniCialooooooooloco‘o-oootcoooaaooona-000000310129,— pts
lloras Si@lientesoot-tooooooooooooo.vouo-oao..o'ooo 752’- Pts
. llora dC ©8PeTBesessessevsssssce ssoncscssacsssasses 377}_ Fis

For ton. de granel movida en jornada ordinarides.. 344~ pts ) con arrcglo al art.4® del Decreto de 21.7.72,

‘run de 35/45 ton trabajando con vagones: § Se revisaran el 1¢ do Agosto de cada afio par,
(minimo 120 ton/hora) : n® 2060/72 (Presidencia)



E-Z2.- AL:{ACEiES, LOCAIES Y EDIFICICS

(Se revisaran el 19 de Lbril de c.:

. .
- .'.4.-’.

€in el art.3? de la O.ii. de 4 de .'ri-o

v

B I

Zona A & de Maniobra.—

LOB dOS p!‘imeros dias.ocootootoo.-...o.ocoo.oo'oonoo..o.o
Los cinco dias siguientesSeeceeeccccecececscecs vivnnennn.
Los dias SiguientGS..o.ooo..'o.-...-o.-................o.

Zona B 6 de trénsito.—

Superficiew descubiertas:
oc‘lpacian continuada.......‘..00000.00.0.0000.0..00'.0.

Qcupacién eventual:
Los dos primeros didSeecsececacessecesescscccsssosrvce
Ins cmco dias si@ientes.......‘......0‘0'...000‘...
Los diez dias siguienteS.ecececccscsssscocssascssanes
los diez dias siguionteBecccceccccccccsssscscsncscccs
etc., etc. '

Superficies cubiertass
Ocupacién continuadacecececccscessvsccccccsccscscrccossscee

Ocupacidén evethal: _
Los dos Primeros.di&Soo?ooooo.oooooooooooooooo'ooooot
Los cinco dids siguiéntes...ccccrieeccocrccocrsceaveces
Los diez di&l SiguiéntGSQQooooooooooooooooooooooo;ooo
Los diez dias siguienteScccscecccccsccscccscccerconce
etc. etoe.

Zona C 6 de almacenamientosr

a) Proxima a muelles sin servicios de griess
Sugperficies descubiertas:
Ocupaoi& contmuadg..........v...Q...’.;..I.......

Ocupacién eventual:

Los dos priméros QicSescssvecossevscocsenelocsces

Los cinco dias slguientes.ooovvoo-oooooo.tooooo'

Los diez diam Siguientesooooocvooqcooooooooonooo

Los diez dias siguientoSeeseccscccscccrecccsonss
T etce. etc.

Superficies cubiertass
Ocupaoién continuadascesceccoccccsecscrccovccccons

Ccupacién eventﬁal:

Los dos primeros di2Seseccccsscnsosscscccacnsosense
Los cinco dias siguienteSeeccccscccessccencocscsns
Los diez dias siguicnteSeeeccccesceccccsescancnss
Los diez dias siguienteSsececccrrcvrccecncccacecs
etc. etce. '

PR

oy

9,20 .23/ o
22, .0 "
1,6

1,00 pts/=22 dia

LI3RE

1,00 pts/a2 dia
2,00 "
3,00 "

1,20 pts/m2 dia
i
1,20 pts/m2 dia

2,40 "
3’60 "

0,60 pts/m2 dia

LIBRE
0,60 pts/m2 dia
1,20 "
1,80 "

6,90 pts/m2 dia

LIBRE
0,90 pts/m2 dia
1,80 "
2 ’ 70 "



b) Suvsrrliicies sarvidas por ferroc: - ril o ¢

e~ San Juan de MNieva.-

Superficies descubiesrtas: :
Ocupaciln continuad@escececesesnonnennrernnennnnn... s .
. . S-S
Ocupacidén eventual:
LOS dOS primeros dias...OOOQQQQQOQOOJOOQOOooo"'oo. .. ::.'Q

Los cinco dias siguientesSeececccescccacorennnneenss
Los diez dias Bisuientas...--.-...........-........
Los @iez dias siguienteScecccececsccrccecccroncesas

Superficies cubiertas:
Ocupa-cién continuada........--...-....-.............. 0’60 ~~z,/',-.2 dil
Ocupacién eventuzl:

Loz dos primeros diaSesecsseececerssecsrsscossccvonece LIzZ2S

Los cinco dias sia—uientBSQOQOQQcooooooooooooooooooo 0,60 ptS/I:IZ dia
Los diez dias siguientesSeececescccccscccsssccsscecs 1,20 "

LOS diez dias sifsuientes...0.000...000.00..-.--.000 1,80 . "
etc.etce.

Almaconas: los tipos especificndos rara cada zona y modalided de ocujna—
cién sefialedos, con un aansato del 25 % sobre las cuantias fijadas

zara las supsriicies cubiertas.

e~ Avilés: Iuelle loczl.—

Superficies descubiesrtas:
Cocupacidn eventual:

I-o‘:'3 e.os Primeros dias."'..."..."..CQ’.....O"... LIBPE

1os 0inco dias 8iSuionteSeeescesecrceccscsosscoccrss 0,60 pts/m2 dia
Los diez dias Siguien‘bes.n-.......-.‘....o......... 1,20 "

Los diss dias siguicaleSeeeccescssccaccoccscnccccone i,80 "

etc. etoc.



.
.

C-1.- VLGFABA T FUTANLCIA DE D QIES EN EL PULEFTO
aiotjes Pesetas
1t 2000 TeReBeeosocovescovsosnnscassasesacane 27, )
o 00 a 7000 T.RQBQQQooo-oo-o-oc.ocooo.';oloo 29""
Do ]COO an adelantCeeecscccscscccrsosscvoscnsee 33,
Zxteriors
anta 2000 ToRoB.-oooo.ooooooo-ooo.ooooooo.o.o. 513,—
e 2000 37000 T.RoBocoooco'a'otcooooctnotoctvi 571""
e '['C‘OO cn adelant@escccsscsossscsesssessssocces 628’—
Pts.metro
Gela= ATRAQUE lineal y

die.

=z===zce==a

Raices, Ampliacién Muelle

Este de Ensidesa (Zonas A

y B)c'Ivoo--oooooo0ooooouoocooooo.ooooooo.o-o-oco 37,-

Huelles Este y Sur de Ensidesa.
(Zonas 1,2,3,4 ¥ 5)

Muolle Sur Dirsena de S.Juan.

Huelle E. Endasa.

29,

Morro (M\lelle Sur de Ensidesa)..........o.....-.. 22’-

Muelle Oeste de la Dirsena de S.Juan
Muedle S,0. Ddrsena de S.Juan. ®es00000000 15,-

Muelle s locales de Aviles
Abarloadofesssecossesosercioesecncensesscencitad de tarifa

"Se revisarédn durante el 1% de Abril de cada afio, segin

el art. 12 de 1la 0.M. de 4 de Nayo de 1976.

Los barcos nacionales que efectuen navegacidn exterior,
solo pagaradn esta el primer diu de llogada al primer -
puerto espaiiol, o bien el Gltimo dia de salida en caso
de embarque.

Se revisuran el 1% de Abril de cada ajfio segin el art,
12 de la C.M. de 4 de Mayo de 1976,



1= JUPARNE, DUSBUBARQUE Y ’I‘IiANSDOxLDO - IILRCANCIAS - Por toneladas o fraccion.

{Se revisardn el 19 de Abril de oada afio, segin el art. 12 de la O.M. de 4 de HMayo de 1976)

u ----- =m==ss == S==ESsSm=m=S=omEn S _'—========':==“=====================1

" Grupo de Clase_de Navegacibn #

¥ Mercancias{ Local o de bahia Cabotaje d Nave _gaoion exterior I

" . Embarque y/ 0 De-~| Embarque y/ o '| Embarque Desembarque ﬁ

" saembarque, Descmbarque. "

|

fE 1¢e 7,40 13,- 31,- 51y~

‘,'.} 2¢ 13,- 20y~ 45~ 69,~- v

I 18,- 28, 67,- 102y~ |

" .

1 40 27,- a1y~ ©93,- 150,-

H N - T

5 50 374 53,- 131,- 203, ;i

3 60 51, 70,- 173, 270,- &

u

5 70 62,- '88,- 216,- 337,~

q [

] 8 145,~ 204,- 535,~ 839,~ &
= sxsmsxssansescsbascsassssessex ssmdoroossmens =




G-> e~ EZIBARQUE, DUSE..BARQUE Y TRANSBCRDO ~ PETROLEOS - Por tonelada o fracoién.

P L oy O L T T L P PP L e e e PP Y P PYTTTT I T LT PR Y vy P a

(Se revisarin el 1¢ de Abril de cada afio, segin el art.1? de la O.M. de 4.5.1976)

E CLASES DE NAVEGACION E
E CLASES IE Local @ de Cabota.,jc,. Exturior :.",
L waowons. e Sl e A - R
" . barque. B 1:3
:'i Petroleo crudo 44— 1,60 17,- ':E
Gas-0il y Fuel-oil 1,60 17,- 33,- E
Asfalto, breas de petroleo,Cok 9,50 20,- 37,~ H
Gasolina y petroleo refinado 13,~ 26,~ 464~ E
Vaselina y lubricantes 22,- 4,- 76— 1
Alquitranes 9,50 20,- 37~ 5
EEomRsoaSSsSIrssRERaE ¥ 3 Bz ammemeasslizgmasseasmas issSshssasssasT oSS




SANTANDER



iARIFA E-2.1 —ZONA A).

1. —Fuara de vias:

1Al 5 dia .

¢ al 30 dia

31 &l 60 dia ... ... ... .. .

TARIFA E 2

ALMACENAJES, LOCALES Y EDIFICIOS

Dei 61 dia en adelante o G

2.°—Sobre vioas:

v al 27 dia L. L

37 el 37 dia ..

L]

€. el 10 dia

Uet i1 dia cn adelante

TARLES 2.2 - TONA B

P
o

T

T OAEVISION:

¢ FCRMULA: Aplicacion del sumento experimentaio por &) indice general del cos:e de ia vida «n el (oo

)

C maam | o ———————— o o

1ol 20 dia .. L

»

i 18 dia

2} 30 Gia .

cel 31 cia en adelainte

T2 I3 ~20NA C)

“ieoowmewo cuadrade de superiioie cowpsde L

Fa o3 =LOCALES.

2)  wocales del piso supenor de 'a Lonja cde Pescads ... ... ... ..
0 Fianta Daja de las bodegas ce artes Je pesta . . ...

<3 Cavretes de las hoduegas de -ares de pesca ... ... ... .. ...

EN VIGOR HASTA EL 37 DE MARZO DE 1980.

1 de abril de cada aiio.

anterior disminuido en dos enteros

thode 4596, - BOx 36.70).

Pesctas m- x wia

Craneles Gererd

—_—
0.50 !~
1.90 20
$.70 7€0
540 -
3,10 1,80
1580 3.9
3.80 £74

i 18~

resetas in° x &

cescubierta Cibieriy

0— 3~
050 1,60

1.3 <39
3,50 5,70

Fesctas.m.” . diz

Teccublierta Cubiert,

0.0 1.c0

resetas mi. » mey

23—~

S~

-

o

INDICE ALFADETICO

.40.75. 8. 0. £. 12.41.75)

rorecntonto (0820

MERCARCIAS

G}

e e e aw e, R b

TARIGA

- o

et .

RS 2 T

T

ALAT IR XL,

=5

. e e g
T TUINRT 20

. v -

R s Ll T
e it -

e e A ———— . WY s A e Aa e ot s ¢ e



ARTICULADO GENERAL

% ¥ Comprende la utilizacion de explanadas, co-
-# bertizos, tinglados, almacenes, depésitos, lo-
-~ -cales y edificios, con sus servicios generales
.’y .- de policia, no cxplotadus en régimen de cun.
A e asién,

.. " .Son sujetos pasivos obligados al pagu los

5 usuarios de los correspondicntes servicios.

. La bases para la liquidacion de esta Tarifa
;- serdn fundamentalmente la superficie ocupa-
. day el tiempo de utilizacicn o ¢! peso v
T tiempo Qe wtilizadicn.

-4 * Esta Tarifa se devengard desde ¢! momento
'} ‘en que se inicie la prestacion del scrvicio,
. entendiéndose por tal la fecha de reserva
! del espacio solicitado.

! Las cantidades adeudadas seran exigibles en
2" el momento en que sean liquidadas.

3 Los uspacius destinados a trdnsito y alma-
cenamiento de mercancias u ouros elemen
tos se clasifican, de un modo general, en

. tres zonas:

o a) Zona de maniobra, inmediata a les at1a-
ques de los buques.

¢ 'b) Zona de transito.

c¢) Zona de almacenamiento.

B R I |

La definicién y extension de cada una de
estas zonas, en los distintos muelles vy par-
tes de la zona de servicio, son las quc se
especifican en las Reglas Particulares ‘de
este Puerto.

5 "

EEEEY

i 6 No se podrén depositar mercancias sin auto-

rizacion de la Direccion del puerto, dada

. ésta de acuerdo con las disposiciunes vigen-

+ tes y teniendo en cuenta el interds general.

: En la zona A) esta autorizacion deberd ser
* - explicita para cada caso.

7 La utilizacién de las superficies, con arreglo

a esta Tarifa, implica Ia obligacion para cl

X usuario de que, cuando scan retiradas las

: mercancfas o elementos, la supcrficic libera-

da decbéra quedar cn las mismas condicio-

nes de conservacién y limpieza que tenia al

ocuparse, y de no haberlo hecho, la Junta

lo podri cfectuar por sus propios medius

pasdandole el cargo correspondiente. Las

mercancfas serin depositadas cn la forma y

con ¢l orden y altura de cstiba ue deter-

mine el Ingenicro Director del Puerto, de

acucrdo con las disposiciones vigentes, ob-

<ervandose las precaucioncs necesarias para
ascgurar la estabilidad de las pilas.

. TARIFA E2
ALMACENES, LOCALES Y EDIFICIOS

8

9°

10.

1.

14.

Los usuarios seran responsables de los i
ﬁos: deméritos v averias quc se puedan pro-
ducir a las instalaciones portuarias o a ter-
CCros.,

El Organismo portuario 1o vespondera de
robaus, siniestros ni deterioros que pucdan
sufrir las mercancias,

La forma de medir los cspacios ocupados
por las mercancias o clementos scera por ¢l
rectangulo circunscrito exteriormicnte a la
partida total de mercancias o clementos de-
positados definido de forma que dos de sus
lados scan paralelos al caniil del muclle, v
los otrus dos, normales al mismo, redon-
deando ¢! nimero de metros cuadrados que
resulta para obtener el uwamcero inmediato
st Jecinnales. Do analega tuima se proce-

sdos v 2l vres sirviendo de

[P LA S PN

El pago de las tarifas, ¢n la cuantia csta-
blecida, nu exime al usuariv del servicio de
su obligacion de remover a su cargo Ja mer-
cancia o clementos del lugar qgue se encuen-
tren ocupando, cuando, a juiciv del Ingenic-
ro Director, constituya ui cutorpecimionio
para la normal explotaciGn del pucrto.

Cuando se prodiviea dewsera oo ¢l cumbli-
micnto de Ja ovden de tviavvido, lu tarida,
durante el plazo de demora, seid ¢l quintu-
ple de la que con cardcter general le corres-
ponderia, sin perjuicio de que la Direccion
del Pucrto pueda proceder al removido.
pasandose el correspondient: cargo, y 13-
pondicndo ¢n todo caso, ¢l vaior de las mer-
cancias, dc lus gastos de transporte y abma-
cenaje.

. Las mcrcancfas o elemento:. quc permane-

cicran un aino sobre las explanadas y depo-
situs, 0 aquellos en que 1os derechos deven-
gadus v no satisfechos llcguen a ser supe-
riores a su posible valor cn venta, se con-
sideravdn como abandonzdos por sus due-
fius, procediéndose con ellos con arreglo a
lo dispucsto en ¢t Reglamentu del Servicio
del Puerto. .

La Junia del Puerto podvid cnigir fianza bas.
tante para garantizar ¢l pago de esta tarifa.

Para las mercancias desembarcadas, el plazo
de ocupacion comenzara a countarse desde
la reserva del espacio o a partir del dia si-
guiente en que el barco tenmine la descarga,
sicmpre que ésta se haga ininterrumpida-
meute. Si la descarga se interrumpicse, las
mercancias descargadas hasta la intevrup-
¢ién comenzara a devengar ocupacion de su-
perficie a partir de esc momento y el resto
a partir dc la fecha de deposito. :

Para lus mercancias destinadas al enibo
que, ¢l plazo de ocupacion conenzard a con-
tarse desde la reserva del espacio o ¢l mo-
monio en que sean depositadas en lus mue-
iles o tinglados, aan en ¢l casv en que ne
scan ¢mbarcadas.
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- piercancias desembarcadas y que vuch
71 a ser embarcadas en el mismo o dite-
:te barco, devengardn ocupacion de ~u-
-aficie segan el eriterio correspondicnte 2l
- de mercancias desembarcadas.

‘2 tomarin como base de la lauidacion Ia
Jwiicie ocupada al linal de la operacion
coscarga, medida segun el articulo 10,

.a superficie se ird reducicndo al levantai
- ;ercancia a efectos de ahuno, por cuar-
% partes tomdandose la totalidad hasta wan-
-1 s¢ haya levantado ‘¢l 25 por 100 de la
. erficic ocupada; el 75 por 100 cuando ¢
nte alcance ¢l 25 por 100 sin llegar ul
sar 100; el 50 per 108 cuando rebase ol
6 160 sin Hegar al 75 por 100 y ef 25
160 cuando exceda del 75 por 100 v
3 Ja wotal liberucion de Ju superficic
-wpada.

4 Tuita ded Paerto exigira de aquellos gue
wivon ser les propictarios de acuerdo coi
s eprrespondicntes sentencias o resolucic-

s dercihos de Ja presente tarifa ce-
ndos por la ocupacion de superiicie poi
cJaieias v oelemenios que por cualguicr
©1 ¢ cncuentren incursos cn procedi-
c2nios legales 0 administrativos.

Vit bin ne se podrd efectuar la rediruds
dienus maercancias o elcnientos sk e
Techo ciectiva la liquidacion e espon:

e,

Dobicavion por patte deda Junia del
10 del articulo 12 de osta arita podea
arse desde ¢l mismo momento en gue
sentencia o resolucion en firmic.

REGLAS PARTICULARES

- zma a) es la comprendida entie ¢ cane

ael wauclle y 1a fachada de los tingiauos,
12000 dstos existan, o bien la cumprendi-
o1 cnire ¢l cantil del muelle y la linea pa-
wlata a este a la distancia de 23 meucs.

cma by s 1a comprendida entre la linea
avie de la zond @) y Ja paralela o ¢sta a
Coadtstanca de 40 metros.

L. zona ¢) comprende todas las explanadas
*_tinglados o almacenes situados a mds dv
3 metros de la linea de atraque de los
aceiles.

ona pesquera comprende las bodegas
¢l deposito de artes de pesca y los lo-
5 del pisu superior de ia Lonja de pes-
do. El sgrvicio de ocupacion de los locales
i zona pusquera se prestard previa pee
ian, por escrito, de los usuarios, hacicn-
o constar:

Masa los locales det piso superior de la
Leajal

.1 El peso y valor en primera venta de la
pesca comprada e¢n la Lonja de coste
pucrto en los ultimos doce meses.

e

9.-

10

.

3 Siose trata de exportador, fresquero, <
inzonero, cic.

Paru las bodegas de artes de pesca:

a) Nuomero y caracteristicus de¢ sus einbar-
caciones.

b; EI pese v valor de la pesca en primera
venta veadidos en la Lonja de este
puerto en los ultimos doce mceses.

El ingenicro director del puerto, con arreglo
a su criterio y a la vista de las circunstan-
cias quc concurran en cada peticionario v,
cunsccuenteniente, la importancia del ovi-
ticu pesquero que provisivanalmente Lavan
de vealizar, autorizard la ocupacion de las
bodegas de artes de pesca o los armadores
quc mas puedan necesitarlas y de los loca-
les del piso superior de la Lonju a los in-
dustriales que igualmente mds lo precisen.

Las auturizaciones de ocupacion sc entende-
ran por plazo de un who.

E! usuario deberd counsiituir ¢ la Caja de
la Juma, ai iniciarse I prestacion del ser-
vicio, una fianzi: cquivalente al importe
mcasual de la trifa,

Las budegas de avees de posca se atilica
rdn ozclusivamente para ahmwcdén de jos
CHSUICS Que corniente se eniplean en b
posea, v los locuios del pino sapovior de
Lonja o cinpicarit gniciucente pava olicr-
na s depesiio de fos atiles v enseres e
Soo IS e cstus thdushiias pesgueras,
Gueda  terminauteunente probibido cstable-
cor eu clios viviendas v cocinas, asi cont ¢l
cancender fuego para cualquier operacio,
debiendo tener, por lo menos, un extintor
de incendios, en buenas gondiciones, para
ci caso ¢n que el fuego se produjese for-
witameite.

Los usuarios de todos vsios locales quedan
cbligados & conscrvarios v cawegarios, ol
tinal del plazo, cn las buenas condicioncs
en que ios reciven, no pudicndo realizarse
modificacion alguna sin solicitar y obtener
autorizacion escrita del ingeaicro divector
del puerto, v quedando cn beneticio de ta
Junta de! Puerto todus las obras que s¢
realicen,

Queda prohitida 1a utilizacipu de ios locales
y bodegas, bajo cualquier conceptu o cual-
quicr proporcion, por quicacs no scan ad-
judicarios.

El usuario scra responsable de todos los da-
fius que por su causa s¢ wlriginen, tawto
en ¢l local por ¢l ocupado como en los de-
mas del caificio.

La Junta no responde, en ningun caso, de
los dadfius, pérdidas o robos de los enseres o
artefactos guardadus ¢n los locales y bode-
gas adjudicados.

Do los dafos ocasionadus a la Junta por
incumplimicnto de lus reglus senaladas ves-
sonderi el usuario, no solamente con ct im-
porte de la fionza, sino con los demds bic
nes Gue posea.

v
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.La cuanti{a de la tarifa serd lu sipuiente:
£1 barco pagard por cnda clen toneladas de rzeoiystrs, Loroto
o fraceién y pOr ceda veinticuztroe orps de oLviein .
fracei”in las cantidesdes i -aiente-:
ara los binreos d= Laste 2000 Til, -0 G000 oL YL ey
cue aparccen en la tabla baremo. i
I'ara barcos conprendidos entre mas de 2060 3y hesia TUou T
las cantidades que aparecen en la tabla baremo.
'ara barcos que excedan de 7000 T3 el 110 -de las conztida- |
des que aparecan en lo tabla baremo, '
4
BARENV ;
Clases de Mavapgncidn
Cabotaje Cxterior
L0NA I 28 37
ZoNa 1T - 17 e
TARIPA (-2
ATRAQUE
Superiuerto, ITspijgdn ivincesa Esrana,
Muelle Adosado y Bspisdin 2 . . . . . . . . . .. 50,
Peina Victoria, rantaldn de Trasatidnticos . . . Jo :
Zorroza y Canal de Deusto . o ¢ o« o o o o « o 2%
Cargzders de Rorroza, Yortugalate y 'volles de
Bilbao . » £ d * * . L . . * . - . - - - L] * L4 . 2,1.
iuelles de Lesgudce o v v e e e 4 e e e e e e is
BuYss 3
Teno de Santurce oo . v . v 4 e e e e e e e e . - i
Dhirsonn de Galdnmoi. o o v v 4 e a e e e e e e 20 !
Gareana de Axon v ooty e e e e e e e e e e e K




TARTFA G=3

PRODUCTOS PETRGLIFIROS

NAVEGACICON EXTER

LOCAL CAROTAIC EMHBARLWWD DEITML

+

Patrdlen crudo.. ... 5,30 112 21 27
Gus-oil y fuel-oil 11 21 Gz 54

Asfalto,alquitrancs
breas de petroleon.. i3

e
&~
&
~]
[+)Y
[

Gasoalinn y petrédleo
refinadCeeeeisesvea 16

U
W N
-

[OJN oo
A% B ]
[

[OCR ¢ 4]
o

Vaselina y lubriciante 26

‘
P LT 0O NG

ictrdleo crudc..... 5,20 Ly 20 2
Gas-oi) ¥ fual-cdl 17 22 29
Asfalto.nle itz e

t .
bras de setrilans... 103 25 o
‘insolina y retrileo’
refinade..ieeeeeees, 2 23 o
Vaselina y iabricantes a7 iy 7



TARIFN ESP2CIAL

FHBARCACIONES DEIORTIVAS Y CRUCERCS TURISTICOS

Las embarcacinnes deportivas y yates de recreo pagarin las
sijuientes cantidades: vow = . .
BESEE POYNIEADO ATRACADD

. .
a) De 3 toneladas de registro bru-
to o inferiores,por mes natural
0 fraccibn.e.eeeeeeeeoroonnennns 24 94

b) De mds de 3 tonelodas de T.R.B.,
por cada 10 T.R.B. o fraccién y
por cada dia natural o fraccidn 19 28

L.os buques que realicen cruceros turfsticos pugarin las
siguientes cantidades:

IPONDZADO ATACADO
a)l Por cada 100 T.R.B. o fraccién
"y dia natural de estancia o
fraceidn. i e ieeeanoennnons 28 36

b) or cada pasajero gque figura en la lista:

i . I3
En clase especial o lujoee.eeeeereriovoeces 19
En las demds CloSeS.eceeosscocsccncooccns, 9,40
Laos embarcaciones que realicen excursiones turisticas o
que transhorten pasajeros dentro Jdel mismo puerto,ba2’{a o ria,

pagardn la sipsuiente tarifa:

Por cada pasajero y viaje sin distincidén de
close de PASAJC, e e eerecsroovscocccssossossan ) 2,30



TARIFA E-2

ALMACENES,LOCALES Y EDINICIOS

DESCUITERTOS Z ONAS
DIAS . Vv A B 94
12 al 492 inclusive L7 o 0 0
5¢ al 19 " L7 1,90 0,90 0,90
202 al 3% " 47 2,80 1,40 1,40
35¢ al 39 " W7 19 7,50 L,90
60? en adelante | 47 47 Y] L7
cUnILRtOsS TIﬂGLADOS ALILACENES
DIAS
¢ al L4° inclusive O 1§
2 al lo? w 3,80 2,80
20¢ al 3%t v ' b, 70 3,38C
34e al 390 " 19 3,80
47 5,60
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TARIFA B-=5

USU DE VIAS PFERREAS Y TRACCION DE VAGONES

a) Vagones de via anCha..e.cevecerevenoonnons 75
. W " egtrecha..cicecrceacococone 33
b} Vagones de via Anchle.ee.eeeeeececeoecvosss 38

" " " esStreCUA. cccs e et cnrnonone 19
CALABROTES

Por dia 0 fraccifn....cccceeceeecescooecscssss 188
Colocacidn en bitasS..ceeeeeececeocesconneseeas 132

PASARELAS
POr did 0 FracCibie.eeeeeeeeeeeoeseonnossenns 188
SERVICIO DE BUCERIA

rimera hora...coeescecocecsccscocsssecsceases 1,503
oras restantesS..c.ceccccciccr e e ncersccrenan 752

ALUMIRADO EXTRAC. HDINARIO DE LA Z0N¥A DE SERVICIO
i‘or Kw=hora consumido n fraccidn......veveee
TARDERIA

ror metro cuadrade y din o fraccidn

A | BBARGLS DESSIL L35S
1.ns dos primeros dias...... 0 O
Dias 3 al 10 ambos inclusive 1,90 3,380
A partir del dia 1l......... 3,30 7,50

COJSIGJA DE BQUIVAJITS DE LA ESTACION ARITIIA

Por dia o fraccidn:

qlﬁtas o bultns de hasta 20 kg. de Doso 1,20
" " mas de n 1 9'}40

APARCAMIENTO DZ VE!IICULQS

i’Or dia0fracci(in........-‘..c............. ",’,:}0

TARIFA E~6

ASCULAS

FODr €Nl eSAf. i ecri s e s e vesesever e eoe . 23
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TARIFA A APLICAR DESDE 1 DE ABRIL .DE 1,979
\ - ‘e
. '+ TARIFA G-1 e
) RN Ajslichcién de la tarifa seg@n el tonelaje- de registro y Ia navegaéﬁn.
S, CABOTAJE G'S A ‘ . .. Zoua I (i002) zo'u n (son)
i - ~TRB £2.000 Tons. (90%) ' . - 25,74 15,44
N -7 2,000 £TRB &J.000 Tons. (1002) . - - 28,60 17,16
) ! ?RB )7 900 mns. (113: <. 31,46 ' 18,88
Y S% . . ‘. i . - . . - . - ':v.,_-' -~
e ' ) - L N e RS - 4'_~:' :
- EXTERIOR 10 A | ) . IR L.
g > TRB £2.000 Tons. (90%) o 514,80 . 308,88
"+ 2.000 £1R8 <7.000 Tons. (100%) $72,00 343,20
v . . ’
. TRB > 7.000 Tons. (110%) . 629,20 . 3,82
. c T R o, ) - I
L A R .
" . ‘ - T . ® e L
- ; . Reducciones 2 1a tarifs s splicar,
i ) - Por la estancia! (cstas feducciones son inéompatibles con étras).
. " Estancii menor de 6 horas feeeteetcecsecsensencoseees SOZ de 12 tarifa,
ﬁJ + Estancia mayor de 6 horas pero menor de 12 horas cees 75% de la tarifa.
Por el nﬁmeto de entradu ’ o
W Hasta la entrada nﬁmeto 12 ............,......:...... 100% de la tarifa.
B TS De la entrada nGrmero 13 a la 24 ceiseseniececsssanes 85% de la tarifa.
' ® .‘ DQ 1‘ entrada nﬁﬂro 25 Cn &d‘lmte COQ'QOOOQO.QOIIDQ 70z qg 1‘ tarifa.
T Por la actividad del buque: = N f | ;'. -
- .mcciws, rep‘rQCisn y de'mce goooocoo‘ocoooooooooo M\&]{iarifa{
. : Por 1; llegada: . S ‘ T e
) Bl'fli:!es de arrihada forzosa Neeevessedennsersnssscsces S0Z de 1s tarifa.
A = 50 - incrementado con el 14,5% = 5725 = 57,20 ptas.
o - .:- : ".‘ T - .. T i
. . . v‘ ) .:~ y i .

"



TARIFA A APLICAR DESDE 1 DE ABRIL DE 1,979
. | ,;
. -, - ! e "
e LT TARIFA G-2 ~° . o - PO

l wweme . ... 9w ... 36,60 Peas.
.brf.z.....7"....zs,so".
B 5 7% S I T 28,66 =

¢ Anuma-cmo e 7% L ,.. 28,60 "

5 ESTACION-NAZARET 7" . . . . 28,60 *

¢ T.PNIENTEL. 7" ..., 28,60 "

.l T.PONIENTEE. 7% ... 28,60 "

9 QPoNIENTE . .., 9 ., ., 36,60 " (dellal 8)
"§ ovzewrz ... L., 50,30 "  (de19 a1 fmal)
Hl B.TURIAIL. . .11" ,,:.., 50,30 * .

'p z 3 mm T. . . 11 " e ¢ e o so’ 30 " . .
{s. TURIAE. . . 11" ,,,, .50,30 " (del 2! al 30)
I E.TURIAE. . . 9" . ... 36,60 " (del 31 al Zinal)
13 TortA . . .. .9,25". ... 36,60 "
'3 SUR e e o o o o 14 v e o o o so’jo ”' ’ Lo
' YARIOS o oLa .
. Coapamar . ... o7 L5, 28,60 *
 qese.wore .. 8% .7, 28,60 " | .
Il VBRA e o o o 8 " e o o o 28.’60 " R . ‘.
. . . e :
4 . : . - -
~ ‘.‘ .‘... . - P ‘0 A
. : . - - ',. .
" . ° -:‘ .. .' - .. ‘.
.. . -;‘ .: ...' 7 .' ) . o .
N : '.' ‘ - . . ')
.'.. y o /) ;
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TARIFA ESPECIAL C ot

EMBARCACICRLS DEDCRTIVAS Y CRUCCRCS TURISTICOS

. .

EMBARCACIONES DEPORTIVAS Y YATES DE RECREO .
¢ . o et C, ' Fondeo © Atracado
.. . o : _Ptas. Ptas.

a) De 3 TRB o inferiores:
95,~ Ptas. por mes patural o fragccifn. - " ;_,
. ®) De mds de 3 TRB:
Por cada 100 TRB o fraccidn, y por cada .
dfa natural O £fraccidn .c.cceececccccese 23,70 . 30,90

.
-

BULS JE_ REALICEN CRUCEROS TURISTICOS . .

a) Por cada 100 TRB o fraccidn, y por cada - ' ..
dfa natural de estancia o fracecién .... 40,00 - 58,30

€

b) fgr cada pasajero que fiﬁure en’la lista: )
P clase especial o lujo ... 21,70 pts. e e i
En las deuis clases reiseses 950 ° ' ‘

. -
-°

MARCACIONES QUV RBALICEV EXCURSIO‘IES TURISTICAS 0 QUB TRANSPORTES PASAJE
DENTRO DEL MISMO PUERTO, BANIA O RIA. :

-

.
Ld

< Por cada ﬁa;aje:o y'viajc, sin distincisn de clase de pasaje: 2,80 F
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o . . . ’ TARIFA A APL)'CAP. DESDF. 1 DE ABRIL.DE 1, 979

< PR R ' _ TARIFA E-4 (VARADERO)
.' TARIFA Eslora. m'etg Subida y bajada
e 1. marcqcionu unon; de 50 Tm. de peso Menor de 10_.. 30,90 pts. metro
- . e o fraq_ci&n_,
i . . . . , De 10 a 20 40,- pts. idea.
' N ' N Mayor de 20 58,30 pte.idem,
.II. Embarcaciones de 508 150 Tu. de peso .. - Menor de 20 21,70 pea. .
| ' Mayor de 20 . 30,90 pte. Tm.
. I Esbarcaciones de mfs de 150 'm : 40, pte: T,

" Cualquiera

Estadfas

12,50 Pts. metro
de eslora y dfa.

16,~ pts. idem. :
30, 90pts. idem.

'7 SO pts. Tm. y

dia.

12 50 pts. T, y
dfa.

. §0,90 pts. idem.

Apuntalamiento

9,50 pts. metro
de eslora o frac

" e¢ién.

‘ iden.
. idenm.

30,90 pti..'rn.. «
fraccidn.

iderx.

40,- pts. Ta. ©
fracceida.

IV. Servicios prestados en dias festivos
‘o en horas extraordinarias en dfas -~ -
laborables ooouov"ouooonoooooooooooo .

. -

e . : S Embarcaciones menores de SO TMe eosvecvsee
. de 50 a 100 Tm. seveccnetres

lﬂayores de 100 Tm, cooonoo.o 10410060
poz' mtro de eslora y dfa 9,50 ptas. .

"
. © . - Rampa de varada de botes cecevecacs

b v . . . .
. . . i . : ) .

-

= .
> N . - . o .
- - .
e - o s amegae e pmepma e e eends00 cemye mow e ssemmeme o i i -
. -
. . . .

Sobre la tarifa ordinaria se cobrati por subida o bajada' :

941,10

470,50 ptas. | ' .
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3 OIRECCION GENERAL DE PUERTOS ) C T e e
> ¢ /" ;& Y SENALES MARITIMAS : ' - L
JUNTA DEL PUERTO DE VALENCIA S -
* ‘ ..
{ . N S L L VA
. o . o T . »
_ T > .. MIDIFICACION TARI¥A E-1 (Eauivo)
- ] ‘ .. ’ : R . .
1 . i
.'4 . 4\' - . T ’ ° e . ’
I . 4 - De confomidad con Jo previsto éen el art® 32 del Decreto
. )

o w3 o 2060l1972, de 21 de Julio,(3.n. del Estado a® 182, de 31-7-1972), v
: - ..~ habiendo anarecido en el B 0. del E. del d4fa 7 de Enero, los 1nd1ces
. - de precios corresnmondientes a Agosté de 1,976, la Tarifa E-1 (Equioo)
-1 del Puerto de "alencza, a oarur de 12 de Marzo, queda estab ec:.da
' del siguiente modo. :

B . . A S A
o e e e ey Iatifa w
‘ s ‘"Rlementos : Ptasl'hora."—" .
. : [t S S D S .' Sué 5.9
LS .5 ..~ GRUAS PORTICO 3 TM. voceccocccocese 4 944 l.37? '
i ., ’ ’ ) : CRUAS PORTICO 3/6 No ‘Cesviverevese: 9‘4 '
| ..., . .- CRUAS PORTICO 6 T™M. ueueevnveraneve 1.399 1,0-6/
« " GRUAS PORTICD 12 T™M. .vceciecervaes - L1.834 4634 -
. Lo GRUAS AUTOMOVILES 1 TM. veivececsecs 425 641
GRUAS AUTCMOVILES 7 TM. eeveseseese . 1,416 (069
PALAS CARGADIRAS ., cevveoecosssnncses .94¢ /.32
E : CARRETILLAS ELZVADORAS 3-TM. +eeees 661 75
‘ CARRETILLAS TRANSPORTADORAS 3 TM. . 359 sl
3 -7 ‘. cums AL'-IO\'ATICAS 3 m- oo.‘-..-o 115 * R
: : CUCHARAS AUTOMATICAS 6 TM. cevsocss 176 - <438
: CUCHARAS AUTOMATICAS 12 TM. veoue. 26 333

... - - LA DIRECCIN,




- Cintas 3aquexrio .ceseccecevccsceses .

-

«

' PTAS./RORA

.

. [ 2
.. :
. . -
®
L]
*
.
- .
&4 .
i
.' -
. .
- - LN - Ya g ~.v..v
- » A
. e - 2
. -t R . R §
- . : -
. Cabria .cccvevccceccccecs
Ad -
-
R RemolcadOr cecccecvcttccscnncscncnne
. A
“ * - .

r°1vas ..Q.O.‘OO......."...I....'.'

":. ‘r‘nel“ t.'..l’.."....‘...o

ot . Bfsculas:

v

.

C...".".. 7.5"8’00

" "2.821,20

~ 229,00

-

e . . ‘T‘rl\midﬂd eecsenossccioe
. .
ho péS&da 6soevevesecsscee
T ° . . .
ch, d . PPN
un a zarpa OTR secececccecesarosnse
. [ )
D .
cab‘rras $00 0000000000000 COOORIES
- ' * . . L -
- * -
hhuCinGS .......'.“.'.......‘..... .
. . -
’t’ﬂg&! 00.0‘000'0060QQ.QOCQ.C'OQCOQ‘CO
PR .
. . . .
. . .
.. uchenomba WOPNOROGNICOCOINOIONIANINCLIOGIOIONIIYG
- . T PR
.. - N - '3 N .
. . . Lo
. . . ®
. C e, RS L -
- - -
. + + O . » . “ e
- . * . > - .
hd - - .’ - .
. . R - - .~ .
., e < . P ad
. A .
(3 - L. R
.
- S e L] om
. )‘ _.’. .. -«
. PR . [N .. @Wer
~ .« " » ‘.
R . .
B
v, ,'/"' > . . . -
. o .
’ - . -
v IS o« NER
. - ot L ] -
., :
.
- X .
- . - M >~ ..
. s X J
-t . g .
- .
. L . .. o .
o, . , o
.
v . .
- o Ve .y - T . 1 .
. )
. (
L X3 L. .
. . .
N ., l .
[ ] . .
. i ‘e

1

.

188,90
303,40

21,70

470,50
376,70
303,40
115,60
.431,20



" RELACION DE EMPRESAS DEDICADAS A LOS
ANALISIS Y TOMAS DE MUESTRAS




Griffith Group services

The approach to supervision, weighing and sampling is

determined by the characteristics of the commodity concerned. Minerals and metals
That is why we have a number of specialist divisions, all with first " Geochemical services
class capability interms of facilities available and speed of Recycling scrap and residues
operation. These are: Oil and petrochemicals

— . , Grain
Fertilisers
Marine services
Industrial services
Engineering inspection

All civisions of the Griffith Group offer constructive
professional advice in loss evaluation and prevention.

The “ey is flexibility. We can actfor one of the contracted
parties or unilaterally for all parties involved. We can perform the
quality/quantity determinations using our own labour, equipment
and facilities(such as in chemical analysis), or we can supervise
the work of others, ensuring that the correct procedures are
followed. We consider it important to obtain an accurate assess-
ment of the quality and quantity of a commodity at the contracted
point of determination and explain fully why, in some cases, the
paramet.'rsare less than specification or expectation.

There are many ways of reducing risk—and, therefore, saving
money. Much depends on the sales contract and, here again,

g . iy S o consultation with Griffith can ensure the right conditions for
R B B ol quality/cuantity determination for payment purposes.
3 i % e 8 On the following pages, we explain in detail how the specialist
.l L . B divisions in the Group tackle particular problems.

High precision analysis at Witham labotatories



Minerals and Metals D1V1Slon

This part of the Griffith organisation is the longest estab-
lished, the analysis of metals being the very first service
provided by the Company. Today, from the operational centre at
Witham, our minerals activities are co-ordinated and technical
standards are set.

The Division provides a wide range of services including:—

—supervision of loading/unloading and all handling

operations

—weighing or supervision of weighing

—sampling or supervision of sampling

—~determination of moisture and/or volatile constituents

—~chemical analysis

We have the experience and versatility to deal with minerals
with differing characteristics, from free-flowing sands to lumpy
chrome ore. We can also cope with vastly differing handling
. facilities and conditions in various parts of the world —particularly
in Eastern and Western Europe where coastal smelters are few
and transhipment is necessary.

At Griffith we have the necessary expertise to ensure that
stevedores, forwarders and smelter personnel obtain truly rep-
resentative weights and samples. And we can advise clientson
potential problems associated with shipping to particular
locations.

Ships' hold inspection

Worldwide the Group handles
metals, minerals & concentrates

such as:-

Apatite..
Barytes
Bauxite
Coal
Colemanite
Columbite
Dolomite
Fluorspar
Iimenite
Monazite
Potash
Pyrites
Quartz
Rutile
Tantalite
Vermiculite

Chrome ores
Ferroalloys
Iron ores

Manganese ores

Pig iron

Steel scrap
Gold»*
Noble metals*
Osmiridium
Silver*
Aluminium
Antimony*
Beryllium*
Bismuth*
Cobalt
Copper*
Lead*
Mercury
Molybdenum*
Nickel*
Sulphur
Tin*
Tungsten*
Uranium
Vanadium*
Zinc*

*denotes ‘and concentrates’



* Chemical analysis
' This 1s the final stage in the evaluation process begun by

'sampling a mineral or metallurgical material. N

The Griffith laboratories have achieved recognition asone
of the foremost independent laboratories in the world. Whilst
sharing with other laboratories expertise in the analysis of base
metals and normal penalty elements, Griffith is set apart from the
rest by the enormous depth of expertise and experience: in
precious metal analysis. For many years Griffith were official
assayers to the Bank of England and to this day have one of the
few independent laboratories capable of analysing platinum
concentrates, osmiridium, as well as complex precious metal
bearing scraps and residues. .

Despite the increase in the use of modem rapid instrumen-
tal analysis techniques, there is still the basic need for accurate
classical analysis of materials which can then subsequeatly be
used to calibrate an instrument. The extensive and far-reaching
training programmes operating in the Griffith laboratories
produce that most difficult of all blends, the versatile specialist,
who is vital in this type of business.

In addition to providing clients with laboratory services for
evaluation of the materials being bought or sold, the Griffith
laboratories are also umpire analysts of international repute.

Cement

Griffith personnel are located in the main cement supply areas
throughout the world. We are therefore able to offer full attendance
mgmg ports to conduct pre-shipment inspection for weight and

Contractual requirements are often very stringent with regard
to packaging and stowage of this cargo, and itis essential for the
buyersto have representation eitherin the producing factory, or at
the port of shipment, or both, as is very often the case. This ensures
]tha:’ nod' danéaagl:g tﬁgtgti or slin%s (ir. the ce.se of pre-slung cargo) are
oaded, an e weightand ity conform to specificati
purchased, such as BSS12, quallty P tions

My representative samples are drawn throughoutlcading
operations and are locally subjected to full laboratory chemical
analysis and strength tests,

General analytical laboratories.



+ Expert supervision minimises Jogs and con'ninaﬁah.
. AU RAMAC e O 20Ul CRIGUEE THE TLAL 50UrTE Ul .0ss 18
apillage from grabs on to the quay or deck of the vesse] orinto

the water. Recovery of this niaterial is a vital aspect of the super-

intendent's job. The recovered material must be sampled sep-
arately from the main cargo as it will inevitably be contaminated.

An efficient superintendent can do much to keep losstoa
minimum. For example, spillage into the water can be reduced
by save-all aprons. In transhipment operations, especially in
Eastem Europe, the lining of rail cars with plastic sheeting is
essential to prevent loss and enveloping should be done where
cars are not covered. And of course, the superintendent must
make sure that the vessel is empty and all material recovered.

Ensuring the cleanliness of all means of transportation—
lorty, rail wagon or vessel—is another important function of the
superintendent.

With stockpiling the risk of both loss and contamination is
very great and this is where Griffith experience isinvaluable.
Contamination often occurs atloading, especiallyingeneral
bulk cargo ports where sulphur phosphates and coal are stock-
piled near concentrates. The appointment of a Griffith super-
intendent to control loading enables the source of possible con-
tamination to be identified and steps can be taken to prevent it.
Weighing

Every location has its own weighing facilities and accurate
weight determination requires wide experience of all types of
equipment such as static(weighbridge), crane, draft survey and
weightometer. Evaluation of every means of weighing is a sub-
jectfor consultation between client and superintendent.

- Sampling ’ L
" tis said that good sampling is a combination of knowledge

and commonsense. The Griffith Group brings both to bearonall

the established forms of sampling—fully and semi automatic,
conveyor belt, stockpile, falling stream, slurry from containers,
trucks and railcars. .

The Griffith technical staff have given much of their time to
automatic sampling and any client with a particular interestin
this subject is invited to contact us for detailed literature.

Sample preparation is in some ways the most vital aspectof .-

the sampling operation. This is the stage when the material is
finally prepared for chemical analysis and any contamination or

Daa nandiing can senousiy prejudice the final resuits. Griffith
has always believed in maintaining the strictest possible stand-
ards in zample preparation and we cannot over-emphasise the
the importance of representation at this stage in the sampling
process.

Another vital aspect is moisture determination since any
distorticns or malpractices at this stage can have a serious effect
on the final out-turn weight. Precautions such as sealing ovens,
checking thermometers and verifying the drying temperature
are all essential.

Size determination is an important aspect in the evaluation
of many minerals, particularly iron ore.'In the handling of ,
materials that have to be size graded the superintendent's role is
to ensur2 that degradation does not occur because of improper
handling of the bulk cargo, and that the increment taken for size
determination is truly representative. This is another area where
consultation with the client prevents trouble. .

Shippers should always discuss with their representatives
the handling arrangements and the method to be adopted for
loading the vessel. We believe this to be a subject on which
more thought should be given in terms of the wording of contrac-
tual clauses. .

Claséical fire assay for precious metals
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SUPERVISE empez6 su actividad en ESPANA en 1920, con el
objeto de salvaguardar los intecrecses de sus Clientes en
la misma forma que si ellos mismos cstuvieran presentes.

" Miembro del grupo mundial General Superintendence Co.,

Ginebra, (S.G.S.) - con Corresponsales en todos los mas
importantes puertos y centros. industriales del mundo -
diversificé sus actividades sin perder de vista la idea
original, es decir 1la supervisién y la inspeccibébn, que
continua a ser la pieza clave de sus servicios.

- Hoy en dia, distintos GRUPOS D= OPERACIONES cuidan locs

servicios correspondientes a suscampos de actividad con
el objetivo de ofrecer un servicio impecable.

No estando 1ligada con el comercio en si, SUFERVISE
disfruta de una absoluta independencia y necutralidad
que, combinadas con la seriedad profesional y la discre
cién le han llevado a tener un prestigio nacional e in
ternacional que le ha merecido la confianza de un nume
ro constantemente en aumento de Clientes.

V. Anastasi

Madrid, April 1976




SUPERVISE ESPARA - RED DE OFICINAS

P e v - ST ¢ S P U s e - —— - - . - ———————— A— —— > o e}

Todas las Oficinas estan conectadas
con el Centro Operacional por telex

y telefonos. (ver Lista de dircccio
nes adjunta)
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SUPERVISION A LA CARGA,
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DESMUESTRE DE CALIDAD, HUMEDAD
Y GRANULOMETRIA
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. GRUPQ I DE OPERACIONES

LOS SERVICIOS
TRADICIONALES

Minerales

Metales

Productos Quimicos y
Farmaceuticos

T s

®

- B cme

SUPERVISION A LA CARGA, DESCARGA Y TRANSBORDO

para prevenir toda posible falta, recoger el
material caido sobre muelle antes del pesaje,
informar imediatamente de toda anomalia que
pueda generar dificultades té&cnicas/econdmicas
RECUENTO DE NUMERO DE BULTOS (TALLY)

con indicacién del estado y condicién
INSPECCION DE BODEGAS
ESTIBA

CONTROL DE PESO SOBRE CUALQUIER TIPO DE BASCULA

personal experimentado se asegura de que los
medio de pesaje estén en perfectas condiciones
antes, durante y después del pesaje. '
Cualquier anomalia es csefialada imediatamente.

DETERMINACION DE PESO POR CALCULO DE CALADOS
ejecutado por personal maritimo calificado
bajo la responsabilidad del G.O.

DESMUESTRE DE CAL1DAD, HUMEDAD Y GRANULOMETRIA

ejecutado por personal acostumbrado a todo
sistema de desmuestre, cuidando de que sean

observadas las Normas Internacionales

ANALISIS QUIMICOS (de contirol, arbitrales e
intercambio) .

ejecutados por Laboratorios de nuestra Organi
zacibn o por otros reconocidos, elegidos por
el Cliente

ANALISIS FISICOS (humedad, granulometria,
pruebas mecanicas, flow moisture point,etc.)
ejecutados seglin las Normas Internacionales

y conforme a las especificaciones contratuales
ASISTENCIA TECNICO-COMERCIAL EN

Proyectos de plantas de desmuestre automatico
Modificacién de plantas de flotacidn

.Elaboracibn de contratos

... nuestros expertos a su servicio

- —— - -
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I,OS NUEVOS SERVICIOS:
OFRECIDOS POR S.G.S.

F.0.Q.

Garantia de Calidad

contra una comisién "Ad Valorem”, S.G.S. garan
tiza las caracteristicas quimicas del producto
dentro de los limites de las especificaciones
contractuales, siempre que los desmuestres se
hayan podido hacer de acuerdo con las Normas
Internacionales y los resultados de los anélisi
hayan sido aceptados por la S.G.S.

Eventuales diferencias a la entrega, son liquid
das directamente por S.G.S. sin que nuestros
Clientes sufran perjuicios econémicos y/o pérdi.
das de tiempo en litigios.

F.0.G

Garantia de Peso

contra una comisidn "Ad Valorem", S.G.S, garan

tiza el peso determinado en el puerto de carga,
sicmpre gue los pesajes, en el mismo y en el de
descarga sean mat.erialinente posibles y aceptable

Témbién en este caso, todas las diferentcias son
ligquidadas por la S.G.S.

TELECOURIER

gracias a su red de oficinas extendida por todo:
el mundo, S.G.S. pucde ofrecer este nuevo servi:
cio que acelera la entrega de documentos y muest
comerciales importantes. Esto permite a nuestrog
Clientes obtener una més rfpida liquidacidn de ¢
transacciones comerciales, ahorrando ticmpo e
intereses.

TELECOURIER funciona de la siguiente forma:

l. S.G.S. recoge los documcn'os en ¢l domicilio:
del Cliente;

2. S.G.S. se ocupa de los tramites necesarlos pa
el embalaje y envio;

3. S.G.S. recoge los documentos en el aeropuertc
de destino y los entrega, contra recibo, a lq
destinatarios.

En casos especialmente urgentes, S.G.S. ofrece

0.B.A.C. (Correo A Bordo Acompafiado) .

t

IMPORTANTE! ! !

Pueden pedir informacidn detallada de estos serv

cios al CENTRO DE OPERACIONES
Avda. del Generalisimo, 68 - MADRID-16

Télex 42136 tfno. 457 62 00

- P e e e e - ———— o o,



EL CERTIFICADO DE INSPECCION DE SUPERVISE:
RECONOCIMIFNTO MUNLDIAL DE SU PRESTIGIO

-Por cada inspeccién, SUPERVISE redacta un Certificado.
Este documento mucstra todos los detalles de la inspeccidn,

Es reconocido e¢n todo el mundo por irportadores, expor-
tadores, bancos y, virtualmente, todas las entidades reclacio-
nadas con el comercio internacional. Su utilidad est& sobra-
damente probada en las aperturas de créditos, reclamaciones y
todo tipo de transacciones relativas a la carga y entrega de
mercancias.
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INFORMACION LEGAL SOBRE EL IMPUESTO -

I.G.T.E.
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Direccién Ggneral de Tm- - - ES COPIA
_ puestos Indirectos, - -

Exp.s X -228/68 . i
Ls/cc - ‘ T e f
En respucsta a su atonto escrito de consulta do fecha 14 do.
mayo me complace informar a V.3, cuanto sigue: : '

, 12,- En opinién de esta Direccidn General, en lcs trans-.
portes tanto marftimos como terrestres el Impuests pvede ser
repercutidn’ sobro cueslquiera de las partes que priaden inter-
venir en su contretecién con la empress transportista, os Je-
cir, tanto sobre el cargador de las merccncZas como sobre el
consignatorio do la nisma, pues ambos scn usuarios dcl ser-
vicio del transpcrte que se realiza, con indepcndencia de 12
persona obligada 21 p2go del transporte, pues sabido es que
los .transportes puocden roelizerse a porte debido.

° 22,- En el caso concreto de 1os transpcrtes que sean con- .
secuencia de ventas raritimoas F.0,B, se produce la mismz so-
lucidn apuntada anteriormente: el Impuesto que graves el flc-
te y que estd obligadc & pagar la empresa naviesras o su repre-
-sentante en Espafia si as extranjera, puede repcrcutirse tantsc
sobre el cargador de la mercancia como sobre el comMsignatario
sunque el obligado el pagodel fletesea este dltimo,

Pero si la venta tiene caracter internacional, dado que
8l Impuesto no pucde repercutirse sobre la persona o entidad
extranjera domiciliedas o residente fuera de Espafia, en ese
caso la repercusidn debe hacerse sobro el cargador espoafiol,
-que es el vondedor FBB de la mercancia. Es inducabie, aungue.
el cargador no venga obligado al gho del flete, que intarvio-
no on la formalizacidn del correspondicnte contrato del trans
porte al ficmar el conocimiento de embarque que sirva .de prus
ba de la existencis del mismo. Para la cwpresa traneportista,
tan-arrendastario del ‘servicio de transportes cs el cargador
F.0.B.. como consignatario de la mercancfa. s

32,- Aungue en 1cs mecdios interesados circula una Resolu=- .
cién de costa Dirctcidén General que contiene un criteric dis-
tinto 2l expussto; debe advertirse que dicho criterio fué ex-
puesto como oonascusnzia de un taeo muy particular, en sl
cual no se expresaron con tcda claridad ante este centro di-

- recTivo las verdaderas circunstancias de Necho de la venta
N F.0.B. que motivd le centestacién aludida.

42, En el supuesto de que el cargador espaffol no acept2
la texis expuestz, ni por tanto, la repercusién que le haga
la empresa navicra c su representante en Espafia, puesde impug-
nar dicha repercusidén ante los tribunales

e i N R R —
"Wt s ede Betmiae . L.
PR N - o’ o . . o



Econémico Administrativos en la forma dispuesta en el Apartado

2) del ertfculo 11, del Texto refundido de la Ley del Impuesto
‘ de 29 da diciembre de 1.966.

.
-

59.- Respecto de 1asinportaciones C.I.F., esta Direccién
Genaral ha informado reiteradamente que también en estos casos
el importe del Impuesto sobre el transporte de llegada puade re~-
pecutirse sobre el importador espafiol, bien por ser persona pora
quien se ejecutz dicho trensporte, bien por ser usuario desl ser-
vicio del transporte realizado, porqus -en ambos cascs, segdn dis-
pone el artfculo 11 anteriormente~citedo, puede ser sujeto pasi=-
~vo.de la repercusidn del Imguesto,

Dios ‘ouarde a V.S, muchos arias.
Madrid, 19 de Junio de 1.968.
EL DIRECTOR GENERAL




MODELO DE FACTURA F.O.B.
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INTERCARGO, S.A.
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Plete....c.oiivriiienenoonen.n. erececcoans .
REOMbO1BOS......covevvienrreccnsrvcansns .
Carga/descarga buque .................
Taslado a 2.* zopa....... L. eese coeece
Carga/descarga de camiones ......... .
Tarifa G-83 J. 0. P. ......... e ARB.. 964640,
TBIS Jo 001“P¢ G0 st ee0 00000 '-oo.'-oooog‘gj 717.--
Cénon Portuarios...... cerecneses 5., 33.975y =~
Juego de conocimientos .......coe0eeens : 600,y ==
Gastos Agente de Aduanas.............
Transporte ............... tecesiecasrreee :
Operaciones Mueclle a 17% Pts/Tm. 131.910,~-~
SUB-TOTAL ............. . 263.842, -
'2,70°, 1.G. T. E. s/flete............ 364175, ==
2,70, I.G.T.B. 8/—_131,910 | 36562 =~
TOTAL PTAS. S. E. u 0. ........ 3034579 =~ -
COBRO AL RETIRAR
EL LEVANTE




MODELO DE POLIZA GENCON PARA LA EXPOR-
TACION C.I.F.
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§a§: 53 1 baod /s z3iin ol
05 & [ Vessers name (C17) . GAT/NRT 1C1 1) ) P
334 "oriam ael Tore" oy sub e [T ©
7. Deacweight cargo carrying capacity in tons (adt) (C1. 1) 8. Present position ICI. 1) Y D
. .. i :./
zbve 1.1CC m/tcac now T limc e
9. Expected ready to load (abt.) (CL. 1)
see clause ro. 21
10. Loading port or plece (CI. 1) 11. Discharging port or place (Cl. 1)
one gooa snd wafe, always accessifjle/ one gooa and safe, alvavs
- - P2 P : 2 . < b
leavable herth Eurela/icrii Hpain accessible/leavable berth
Rotter oam

12. Cargo (also state quantity ond margin in Owners’ oplion, if agreed: if full and complete cargo not agreed state “part cargo™) (CI. 1)
~802irn in tuik and Lazps, déadweight-stovrini, see cliuse 1o. 1

Q\
413 Froigm rate (also state il payable on delivered or intaken qulmu!y) 14. Freight payment (stato currency and method of payment; also beM-
Ii. 2(,4,CL per m/%50n ©. roratle ret and ~fwbﬂ%?“l“”““””
(twenty deutccnma;zs rer m/ton) i Lulgturg £0 . essrS. UL lUR
pavaole orn B/iL-wxeight, fiol, belorle Transport ixoH., Duisb3r5
h 11
N LA Vnmmrwdiu 15t foxding (CI. §) 16. Shippers (state name and addiess) (Cl. 5)
24 consecutive weather Permitting BLlh ;xﬂlot ciones Ceramicas
hours, reversible with discharging Zspanoles L.i., .urela
J_time
g 17. Laytime sliowed for discharging (CI. 6) 18. Demurrage rate (load. and disch.) (Cl. 7)
24 consecutivg;weat¢er permitting TS0 e TS L "w;ea/'uv/ratéj
hpurs, reversldie with foading Irec Cegpiach :
time
19. Cencelling date (Ci. 11) 20 Brokerage commission and to whom payable (CI. 15)
tec clause ro. 21 ’
{

21, Addnlonat clauses covering opeclal provisions, if sgreed . . - .
The nrosent cnardervarty to stand 1or a nunber of voyages fairly sorda
throughout the year 1977, each of 1.00./1.10C nciric tons, in ovners'|

B - )
f§ Optlon, total 15.0CC netric tons to be shipped from 1st January 1977 [t
- e 51st December 1977, of which apbout 5CC toens.in bags and balgncn in byl!
Feg ~27days per shirncat to be mutual agreed betveen caarterers and owners
l§§§§E.otem per shipment to be clarified always 1C &uys in advance ty .chrtrgl
3%8-71.Freight to be deemed earned vhen all carzo losdasd on board zmd o be
588 | discountless and Lon-returnable ship and d/or carzo lost or not leste
_§§s2A.Jar'o to be licaded, trimmed and dischurzed free of risl and erpense tjo!
,ﬁgé Lhe vessel witiin H/gi consecutive hours, rev.r ibhle, weniier Ler—
§§§ mitting, Ly snore-cranes only.
(Y]

1t is mutuslly agreed that this Contract ehall be performed sudject to the conditions contained in this Charter which shal include Part § as
well as Part ii, In the event of a conflict of jcopditions. the provisions of Part 1 shall prevail over those of Part Il to the extent of suzh contict
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Minerals and Metals Division

This part of the Griffith organisation is the longest estab-
lished, the analysis of metals being the very first service
provided by the Company. Today, from the operational centre at
Witham, our minerals activities are co-ordinated and technical
standards are set.

The Division provides a wide range of services including:—

—supervision of loading/unloading and all handling

operations

—weighing or supervision of weighing

—sampling or supervision of sampling

-~determination of moisture and/or volatile constituents

—chemical analysns

We have the experience and versatility to deal with minerals
with differing characteristics, from free-flowing sands to lumpy
chrome ore. We can also cope with vastly differing handling
facilities and conditions in various parts of the world ~ particularly
in Eastern and Westem Europe where coastal smelters are few
and transhipment is necessary.

At Griffith we have the necessary expertise to ensure that
stevedores, forwarders and smelter personnel obtain truly rep-
resentative weights and samples. And we can advise clients'on
potential problems associated with shipping to particular
locations.

" Ships' hold inspection

Worldwide the Group handles
metals, minerals & concentrates

such as:-
Apatite .
Barytes
Bauxite
Coal
Colemanite
Columbite
Dolomite
Fluorspar
Iimenite
Monazite
Potash
Pyrites
Quartz
Rutile
Tantalite
Vermiculite

Chrome ores
Ferroalloys
fronores

Manganese ores

Pig iron

Steel scrap
Gold*
Noble metals*
Osmiridium
Silver*
Aluminium
Antimony*
Beryllium*
Bismuth*
Cobalt
Copper*
Lead*
Mercury
Molybdenum®*
Nickel*
Sulphur
Tin*
Tungsten*
Urantum
Vanadium?*
Zinc*

*denotes ‘and concentrates’



[

) ﬂi\Chemical analysis

This s the final stage in the evaluation process bec.in by

“sampling a mineral or metallurgical material.

The Griffith laboratories have achieved recognition as one
of the foremost independent laboratories in the world. Whilst
sharing with other laboratories expertise in the analysis of base
metals and normal penaity elements, Griffith is set apart irom the
rest by the enormous depth of expertise and experience in
precious metal analysis. For many years Griffith were official
assayers to the Bank of England and to this day have one of the
few independent laboratories capable of analysing platinum
concentrates, osmiridium, as well as complex precious metal
bearing scraps and residues.

Despite the increase in the use of modern rapid instrumen-
tal analysis techniques, there is still the basic need for accurate
classical analysis of materials which can then subsequently be
used to calibrate an instrument. The extensive and far-reaching
training programmes operating in the Griffith laboratories
produce that most difficult of all blends, the versatile specialist,
whois vital in this type of business.

In addition to providing clients with laboratory services for
evaluation of the materials being bought or sold, the Griffith
laboratories are also umpire analysts of international repute.

Cement

Griffith personnel are located in the main cement supply areas
throughout the world. We are therefore able to offer full attendance
;Ll:hgding portsto conduct pre-shipment inspection for weightand

Cont_racnml requirements are often very stringent with regard
to packaging and stowage of this cargo, and it is essentiat for the
buyers to have representation either in the producing factory, or at
the port of shipment, or both, as is very often the case. This ensures
that no damaged bags or slinys (ir. the czse of pre-slung cargo) are
loaded, and also that the weight and quality conform to specifications .
purchased, suchas BSS12.

Fully representative samples are drawn throughout leading
operations and are locally subjected to full laboratory chemical
analysis and strength tests.

General analytical laboratories.
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‘spillage from grabs on to the quay or deck of the vesse] orinto

‘the water. Recovery of this iaterial is a vital aspect of the super-

intendent’s job. The recovered material must be sampled sep-
arately from the main cargo as it will inevitably be contaminated.

An efficient supenintendent can do much to keep lossto a
minimum. For example, spillage into the water can be reduced
by save-all aprons. In transhipment operations, especially in
Eastern Europe, the lining of rail cars with plastic sheeting is
essential to preventloss and enveloping should be done where
cars are not covered. And of course, the superintendent must
make sure that the vessel is empty and all material recovered.

Ensuring the cleanliness of all means of transportation—
lorty, rail wagon or vessel-is another important function of the
superintendent.

With stockpiling the risk of both loss and contamination is
very great and this is where Griffith experience is invaluable.
Contamination often occurs at loading, especially ingeneral
bulk cargo ports where sulphur phosphates and coal are stock-
piled near concenftrates. The appointment of a Griffith super-
intendent to control loading enables the source of possible con-
tamination to be identified and steps can be taken to prevent it.
Weighing

Every location has its own weighing facilities and accurate
weight determination requires wide experience of all types of

equipment such as static(weighbridge), crane, draft survey and

weightometer. Evaluation of every means of weighing is a sub-
jectfor consultation batween client and superintendent.
Sampling o

: t is said that good sampling is a combination of knowledge

and commonsense. The Griffith Group brings both to bearon all -

the established forms of sampling-fully and semi automatic,
conveyor belt, stockpile, falling stream, slurry from containers,
trucks and railcars. - . '

The Griffith technical staff have given much of their time to
automatic sampling and any client with a particular interestin
this subject is invited to contact us for detailed literature.

Sample preparation is in some ways the most vital aspect of .-

_ the sampling operation. Thisis the stage when the material is
finally prepgred for chemical analysis and any contamination or

Laa nanding can seniously prejudice the final results. Griffith
has always believed in maintaining the strictest possible stand-
ards in sample preparation and we cannot over-emphasise the
the importance of representation at this stage in the sampling
process.

Another vital aspect is moisture determination since any
distorticns or malpractices at this stage can have a serious effect
onthe frual out-turn weight. Precautions such as sealing ovens,
checking thermometers and verifying the drying temperature
are all essential.

Size determination is an important aspect in the evaluation
of many minerals, particularly iron ore.In the handling of
materials that have to be size graded the superintendent's role is
to ensur= that degradation does not occur because of improper
handling of the bulk cargo,and that the increment taken for size
determination is truly represertative. This is another area where
consultation with the client prevents trouble.

Shippers should always discuss with their representatives
the handling arrangements and the method to be adopted for
loading the vessel. We believe this to be a subject on which
mote thought should be given in terms of the wording of contrac-
tual clauses. ‘ .

Classical fire assay for precious metals -
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SUPERVISE empez6 su actividad en ESPANA en 1920, con el
objeto de salvaguardar los intcrecses de sus Clientes en
la misma forma que si ellos mismos estuvieran presentes.

Miembro del grupo mundial General Superintendence Co.,
Ginebra, (S.G.S.) - con Corresponsales en todos los mas
importantes puertos y centros industriales del mundo -
diversificé sus actividades sin perder de vista la idea
original, es decir 1la supervisién y la inspeccibn, que
continua a ser la pieza clave de sus servicios.

Hoy en dia, distintos GRUPOS DS OPERACIONES cuidan los.
servicios correspondientes a suscampos de actividad con
el objetivo de ofrecer un servicio impecable.

No estando 1ligada con el comercio en si, SUPERVISE
disfruta de una absoluta independencia y necutralidad
que, combinadas con la seriedad profesional y la discre
cién le han llevado a tener un prestigio nacional e in
ternacional que le ha merecido la confianza de un nume
ro constantemente en aumento de Clientes.

V. Anastasi

Madrid, April 1976
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_Tre notice 1o be given to the Shippers named in Box 16°

10.

1.

12.

‘g?vanced by Cherterers it required et highest current rate ¢! cx-

' domurrage and damages for detention. Charterers shal remain re-
sponsible {or i

L% L T TV TN I Oy Y T PR YO
,1ee1 Detaean tha party mentioned in Poa 3 as Ownaors of the 1t
et 1 matet.vessel named a Box 8 of 1he (1058 nett Retustere 2
‘inginate 4 s Boa & £nd rariving abaout the pumber of thnad of K)
83n1ght €300 $13100 8 Dua 7. oW In pOSLITION as stites . T B 4
41 espetcd (eady 1o load under this Charter about the date an h
¢ine? in fiox 4. and the parly mentoned a3 Charterers ir Box 4 _c’»
t~at
Tro sad vesse! shall procecd tn the 10aCing port cr plare stited B
n Box thoac o5 aeie tharetn a5 she may sty get and ke always 9
8'c3t a~1 mere 10ad 8 fult and compicte €190 (f shipment ! drex
cargn a5+~1 game 10 be at Cnartcrors’ fisk) as stated in Bor 12
(Chartere«s 13 growmde 8!l mats and or wood for duanage and any
scpacar can requited, the Ownors allowing the use of any dunnage
woad on £ ard it required) which the Charterers bind themsetves 10
s%ip. 819 be'ng so losded the vessel shell piacced to the discharg-
1ng port or place stated n Box 11 as ordered on signing Bilis of
Laging or $O nesr thereto as she My safely get end ie always
@’loat and there dohver tha cargo on being paid fraight on delivered
or intaken Quanhty es indicated in Box 13 at the rate stated «n
Box 1.
Ownaers' Responsidility Ciause
Owners are 10 be responsidle for loss of or am:g:
or for delay in dohivory of the goods only in casd t
of Celasy has been caused by the improper or negligent siowage of
the gooCs (uniess stowage pertormed by shippers of their st ores
or servants) or Dy personsl want of due diligence on the pan of the
Owners or their Manager to make the vessel in all respects sea-
worthy @and o secure that she is properly manned. equipped snd
:‘\:nplud or by the personal act or detavit of the Owners or their
gnager. :
And the Owners 879 tesponsible for no toss or damage or delay
ansing from eny Other cause whatsoever, even from the neglect or
detauit of the Captain or crew or some ¢ther parson employed by the
Owners on board or ashore tor whose acts they would, but for this
clsuse. be responsidble, or trom unssaworthinuss of the vessel on
losding or of the voy or st any time whatsoever
Damage caused by contact with or leakage. smell or evaporation
from other goods or by the inft ble of ive nature or in.
uiticient package of other ¢ not to_be considered es causeqd 39
by improper or negligent stowage. even il in fact so caused.
Devistion Clevse . ’
The vessel has tiberly to catl at any port or poris in any order, for
any purpose, 10 sl without pifots, 10 tow end/or assist vesssls in
8i) situations. end 8180 10 deviate for the purpose of saving lify and.. 44
or propesty. ’ ¢ e
Paymont of Freioht
The fieight to de pgid in the manner proscribed in Box 14 in cash
wilhout ciscount on delivery of the cargo at mean rate of exchangs
fuling on day or days of payment the receivers Of the cargo being
bound .2 pay freight on account cuning celivery. if required bty Cone
ta.n or Ownors
Cash for vosent's ordinary disbursements at port of loeding to be

to the.goods
toss, damage

chenge. subjest 19 two per Cent. 10 cover insurance and other ex-
renscs ‘ : -
Leeding . .

Lf e — -2 e - b el 2]
to t2ke the gosis with her can tackie end 10 load the Juidsl. . ;9 in
the numbder of runmr:rg working days steted in Box=t%%"Cnartercrs to
procure end psy the nccessary men on “7a O¢ on bocard the
gghlavs to do the WOW'W keaving the cargo c¢n
02r - ” .
11 the 10ading trkes placs wigvator cargu to be put free in vessel's
hotds. Owners onlue™.,ing trimming expenses. 4
-

Any piece or packages of cargfo ‘over two tons weight, sheil be
léed»ﬂ.‘{.wied and discharged by Charterers at their risk and
Y o

Time to commence et 1 p.m. if notice of readiness to toad is given
betore noon and at 8 a.m. next working dey if notice given during
cttice hours a’ter noon.

WND PaWIN40Q

PR DV TN

€3

Time lcet In waiting for berth to count es logding time,
Discherpiag
Cownomt mt-

Do, > ~
i e A S A e e T T

Sl
g TG o - * Time
to commeaco et 1 p m. it notice of re2dincss 10 discharge is given be-
fore noan. and 8t 6 am. next working éey if nolice given during
o'tice hours eMer roon

Time tost in w2iting t3r Berth 1o count es discharging time

Demurrege

Ten running days on demurrego ot the rate stated in Box 18 per

Cay of pro ra's for any part of a day. payeble cay day. to be

allowed Blerchants sltogeiher at ports of losding ang discharging.
.

tien Clause
Owngrs shell have

) -

TR Y- =R TG I DVEROURTIRY”,

¢ . \ 88
8 tien on the cargo for freight, :dead-freight.
] dead-ireight and demurrage (including damages for
cetention), Incurrcd ot port of loading. Charterefs shall aiso remain
rezponsible for freight and demurrage (incivding damages for deten-
tion) incurred at port of discharge. but only to such extent es the
Owsners have been unable to oblain payment thereof py exercising -
the lien on the cargo.

£lits c! Lading : : oo W .
The Caplain 15 sign- Bills of Lading et such rate of freight as
gresented without prejudice to this Charlerparty, but shovid tho
freigkt by Bills of Leding emount 10 less than the totsl chertered
freight the difterence to pei8 to tho Ceaptein in cath en Gigain
0:lis of Leding. .

grike-, ar. end ice-Clauses

Strike-Clavuse, Wor-Clause end Iceo-Clause es below.

Cancelting Clause 102
Shou'd the vessel not be ready to load (whether in berth or not) on 103
or before the Cate indicated 1n Box 19, Charterers Pave tha coption 104
of cancelling this contract, such eption to be declarcd, it camended. 105
2t least 43 hours betfore vessel's expected arvival &t port of \ccding. 108
Should the vessol be de'ayed on account of averags ¢r otherwise, 107
Charterers to b inlormed e coon a3 peosdle iand if the vesesl 1s 108
delayed for more than 10 cys afier the ¢ay she is stated t» be 109
exgected ready 10 1033, Charn ~ers have 1he cption of canceiling tus V10
contract. uniess 8 cancelling cate has been agreed upon 11

General Averege - .
General sversge to be settled
1974. Propristofs of cargo to cay the cargo’s share in the
expenses even if samg have been itated through
default of the Ownaors® servants (sce clause 2).

.

g 112
accordng to York Antwerp Rules. 113
qeneral 114
glect or 115
1186
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1wty

indemnity
Indamnity for aon-performanca of this Charterparty, proveo 8r-sges,
not ercending pahirinted omoaunt of treight.

Agency
in evecy cawe the Owrer thall agpoint his own Broke: or Ageat boin
at tre pnort ¢! 10ading and the port of discharge

prpvery
=1 2]

A b‘(rl-(\.ch comm.c.an at Ire rate stated in Box 20 on the freght
carned is due 10 the pasly mentioned in Box 20
In case of non-exesutun 8t least® , of the brokersge on the ectimetes
amount of froght and dead-freignt 10 be paid by the Ownc:s 1o the
Brokors as indemnity lor the latters expenses and work. In case of
emove voyages the amgunt of indemnity to be mutually agreed
- . - [ 4
GENERAL STRIKE CLAUSE
Ncither Charterers nor Owners shail be responsible for the con-
sequences of sny strnkes or lock-outs preventing or detaying the
! of any obilgati vnder this contract.

it there is & slrike or lock-out atfecting the 10sding of the cargo.
or any pari of it, when vesse! is ready to proceed from her last port
or at any time during the voyage to the port or ports of loading or
after her arrival there, Captain or Owners may ask Chailerers 10
declare, that they sgres 10 reckon the lsydays as il there were ro
strike or lock-out, Unless Charterers have given such declaration in
writing (by tetegram, i y}) within 24 hours, Owners shall 140
have the op ot tiing this t. It part cargo has-already 143
peon loaded, Owners must procesd with same, (freight payable on 142

ded ity onty) havi liberty to complete with other cargo 143
on the way for their own sccount. 144
If there is a strike or lock-out affecting the discharge of the cargo 145
on or siter vessel's arrivat et or oft port of discharge snd same has 146
not been settied within 48 hourd> Receivers shall have the option of 147
keeping M waiting until such strike ‘or lock-out s’ st sn end 148
8gaINSt paying hall dsmurrage after expiration ¢f the time provided 143
for discharging, or of ordering the vessel 10 & safe port where she 150
can sately discharge without risk of deing detsined by strike or lock- 151
cut. Such orders 10 be given within 48 hours after Caplain or Owners 152
have given aotice to arterers of the strike or fock-out aftect.ng 153
the discharge. On delivery of the cargo 8t such port, all conditions 154
c! this Chartorparty and of the Biil of Lading shall apply and vesse| 155
shall recoive the same freight as if she had discharged at ihe 155
origiratl port of destination, except that if the distance of the sud- 197
stituted port exceeds 100 nautical miles, the freight on the cargo 158
Cohivercd ot tho cudstituicd port to bo increased in proportion. 159

CENENAL WAR CLAUSE 1€9
It tha nation yndar whose flag the vessel sails should be engaged in 161
war end the tafe navigation of the vessel should thoredby ba 162
endangored either party to have the option of canceiling this con- 163
t-act, 2nd it 80 concelled. cergo already thipped shalt be dischaiged 164
eher et the port of losding of, it the vesse! has commenced the 165
vOyaos, 8t the nearest £3’3 place st the risk end expense of thre 1€5
hanierers or Cargo-Oviner 16

At bd 8 Bt bbb
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132
134
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136
127
138
139
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) 3 167
12 ¢=ing 1o outdreak ¢f hostilities the goods loaded or 10 be loesag €3
ender this esarost or part of them become contratad cf war 1€
vhother ghsciuta or concitonal or lisbla to confiscation or ceten- 177
t:cn gccercing to internatiensl tey or the proclamation of ery c' 171
b2 bollioerc=t powers each party to. have the option of cance:ling 172
this corliict &5 far §3 suth goods are concerned, and contrebrnd 173

0023 alrcsoy lo2dcd to be then Cischarged either at the port ot 174
cading, or if the voyzge hes alrecdy communced, at the nearest ¢2'a 175
place at tha expense c! the Cargo-Qwrrers. Owners to have the rigrt 173
10 Ll up vith cthor goods instead of the gontrahand.  ° | 177
Should any port vhere the vessot has to 10ad under this Charter bs 173
blackaced thg contract 10 be null and voi” with regard to the goo<s 179
15 te chippad et such gc 8 189
Mo Bills of Leding to bo signed for any biockaded port, and it the 181
port ¢f cestingtion be declared diockaded after Bills of Lading heva 182
becn eigned, Orners shall discharge the cargo either et the port 183
c! losd:ng. enainst payment of the expenses of discharge, i the ¢hip 184
t.23 63t g2iled thenco, or, if ssiled st any-gafe port on the way es 183
ordered by Enipsars or {1 no order is given et the neoarest ga'e fleco 185
rInnst gayment of full freight. ¢ 187

CENERAL IC2 CLAUNZ 1£8
Fort of loeging 193
8) In the event of the loeding port being inaccessible by reason of 109
ice when vczsel is reedy to proceed from her tsst port or et eny 191
time.during 152 voyage or on vesscl's arrival or in case frost gets in 192
efter vessel's errival, the Captain for fear of heing frozen in is et 193

o

lib%"y tn leave without cergo, end this Charter shall de null snd :2;
vaid, ®
b) It during {ording the Centsin, for fear of vessel being frozen in, 1£3

decms it advicable 12 teave, he hes liberty to 00 $0 v.ith what c2rqo 157
ho has on tzard end to procecd to eny other port or ports wih 193
option of completing cargo for Owners' benctit for sny port or ports 129
inclugding pontict ditcharge, Any part cargo thus loaded under this 200
Chartar ‘to bo forwerded 1o destination at vessel's expense but 201
e13inst payrent of freight, provided st no extre expensss be 202
thoreby ceustd 10 tho Receivers, freight dbeing paid on guantity 203
dclivered (in proportion it lumpsum), &l cther conditions es per 204
Crarier. . . - 208
¢) In case of more than one loading port, Ind if one or more of 208
tha perts ere closed by ice, the Captain or Owners to be at liderty 207
ether 1 loed thd pant cergn et the open port and fill up elsewhere 208
for their ov:a escount es undor section by or to declare the Charter 209
null gngd void uniess Charterers agree 10 load full cargo at the open %:(1)
port. -
¢) This Ice Clause not to epply in the Spring. 212
: 213

Port o! dischems
a Show'd tce (except th the Spring) prevent vessel from reaching 214
p.«r} cf diechorge Roceivers sha't havo the option of keeping vesgsel 218
vailiny Lntif {89 ro-cpening of ravigation and payidg demuriage. or 218
ot orcoring tho vess2l to a sate end immeigtely sccessidle port 217
whero ¢he can eafely discharge without risk of detention by ice. 218
Such ordors 1o ba given within &3 hours alter Captain or Owners 219
havd given nctice to Charterers of the impossibility of reaching port 220
of destination. 221
t) It during discharging tha Ceptain for fesr of vessel being frozen 222
i deers ?l a+visgble 15 leave, he has liberty 10 Co- 8o with wiT: 223
casgo he has cn boird end to procecd to-the nearest sccessible 224
port where she can s2fety discharge. . . 2?%
¢) On deiivery of the ¢argo at such gorl, all conditions of the Bl 22¢
of Leding shall apply and vessel shail secerve the same freight es 227
if she had discharged et \he original port of destination, except thet if 228
the distance of the subst:tuted port exceeds 100 nautical miles. the 279
freight on the cargo delivered et the substituted port 1o be increased gg?

in proportion,
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